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l. Viabilidad Juridica del Proyecto de Tren Interurbano

1. Introduccién

El desarrollo del servicio ferroviario es una actividad econdmica prioritaria para el desarrollo nacional y
corresponde al Gobierno Federal ejercer su rectoria en la materia. Por su parte, corresponde a la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes otorgar las concesiones 0 permisos que resulten necesarias para su
construccién, explotacion, operacién, conservacién y mantenimiento de conformidad con lo que establece el
articulo 6, fraccion Il y 7 de la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario.

Las vias férreas en México iniciaron su desarrollo en el siglo XIX, cuando en el afio de 1837 se otorgd la
primera concesion para la construcciéon de una linea de ferrocarril que comunicaria Veracruz con la actual
Ciudad de México.

El desarrollo de las vias generales de comunicacién ha sido considerado, desde su origen, como uno de los
ejes fundamentales del desarrollo del pais. En particular, la construccion de vias férreas constituyo a lo largo
del siglo XX un motor de la economia interna y un medio de transporte de personas y mercancias.

La Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, establece en sus articulos 28 parrafo quinto y 25,
la rectoria del Estado en materia de comunicaciones ferroviarias, al ser considerada una actividad prioritaria
para el desarrollo nacional.

El 12 de mayo de 1955, después de la nacionalizacion del ferrocarril, se publicé en el Diario Oficial de la
Federacién la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario (‘La Ley”), que establece un nuevo esquema de
contratacion con particulares, que garantiza el desarrollo de estas vias de comunicacion a través del
otorgamiento de concesiones. En sus disposiciones Transitorias, la Ley decreto:

a) La derogacion de los articulos 1, fraccion V; 9 fraccion |y del 129 al 145 de la Ley General de Vias
Generales de Comunicacién, que contenian disposiciones en materia ferroviaria.

b) La decisién de otorgar concesiones y permisos para la construccion, operacion, explotacion,
conservacion y mantenimiento de vias férreas, asi como a prestacion del servicio publico de
transporte ferroviario y los servicios auxiliares.

La Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario vigente hasta el dia de hoy, establece un esquema de
concesiones y permisos en la materia, y concede competencia expresa a la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes para su otorgamiento y supervision, quien con fundamento en sus articulos 6 y 7, que se
complementan con el contenido del articulo 36 fracciones I, VIl y VIII de la Ley Organica de la Administracion
Publica Federal.

A partir de esta Legislacion, la construccidon y mantenimiento de las vias de comunicacion ferroviaria son de
utilidad publica la construccion, y los bienes que las integran son considerados del dominio publico, otorgando
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al Estado el derecho de revertir al dominio publico cualquiera de ellas que hubiera sido construida al amparo
de un titulo de concesion.

Por la importancia que supone para el desarrollo nacional, la construccién conservacion y mantenimiento de
las vias férreas ha sido declarada de utilidad publica, por el articulo 25 de la Ley. En consecuencia, se ha
autorizado a la Secretaria de Comunicaciones y Transportes a efectuar la compraventa o promover la
expropiacion de los terrenos, construcciones y bancos de materiales necesarios para ello. La Ley
Reglamentaria del Servicio Ferroviario, ordena que en los proyectos para la construccion de vias férreas
deban hacerse las previsiones necesarias en cuanto a la seguridad de los habitantes de los centros de
poblacién, y la obligacién de observar las disposiciones en materias de construccion, desarrollo urbano y
proteccion ambiental.

La via férrea correspondiente al anteproyecto de Tren Toluca — Valle de México, comunicara entre si a dos
Entidades Federativas: El Estado de México, el Distrito Federal, por lo que, en términos de lo dispuesto por el
articulo 3 fraccion | de la “Ley”, esta obra sera considerada una Via General de Comunicacién.

2. Metodologia

La metodologia de investigacion y presentacion de la informacion contenida en este Dictamen, parte de la
determinacién de la materia ferroviaria como objeto de estudio; para ello se ha establecido su naturaleza
juridica, sus vinculos con la legislacion federal, y su relacion con las Entidades Federativas, en cuanto a su
competencia territorial y por materia.

A. Naturaleza Juridica

La materia ferroviaria es de competencia federal y su desarrollo es considerado de utilidad publica. En la
construccidén y mantenimiento de las vias férreas, debera considerarse en todo momento la seguridad de los
habitantes de los centros de poblacion intervenidos, asi como el cumplimiento de la legislacién en materias de
desarrollo urbano (construccion zonificacién y uso de suelo) y proteccidon ambiental.

B. Vinculos con la legislacion federal y/o competencia de la Federacion

Considerando la naturaleza juridica de la materia ferroviaria, las autorizaciones necesarias para la prestacion
del servicio, son competencia de las autoridades federales; algunas de las necesarias para el desarrollo de la
Obra son también competencia de la Federacion, por la materia a la que se refieren.

En complemento al documento que contiene la relacién de autorizaciones, permisos, certificaciones o
declaratorias que se requieren para la construccion y operacion del Tren Toluca - Valle de México, en el
presente documento se abordan las Leyes Federales y sus Reglamentos en que dichas autorizaciones se
fundan y la necesidad juridica de dar cumplimiento a los requisitos para su procedencia. Se estima, en
términos generales, que todas ellas son susceptibles de ser otorgadas.
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C. Vinculos con Entidades Federativas: Por ambito territorial y competencia por materia
Como ya se ha establecido, el Tren Toluca — Valle de México, sera una via general de comunicacién. Para su
construccion sera necesaria la obtencién de diversas autorizaciones en materias de desarrollo urbano,
particularmente en cuanto a construcciones, uso de suelo y zonificacién, asi como en la materia ambiental,
toda vez que éstas no han sido reservadas al ambito Federal y en razén de que la propia Ley Reglamentaria
del Servicio Ferroviario ordena su observancia.

En este documento se haré referencia a los requisitos necesarios para obtener una respuesta favorable de las
autoridades locales a las solicitudes de autorizacion que se presenten antes y durante la ejecucion de la obra.

3. Andlisis sobre la Viabilidad Juridica — Disposiciones Federales
De conformidad con lo establecido en el articulo 25 de la Constitucién Politica de los Estados Unidos

Mexicanos (CPEUM), al desarrollo econémico nacional concurriran, con responsabilidad social, los sectores
publico, privado, y social. En este orden de ideas, considerando que de conformidad con el articulo 28 de la
CPEUM, los ferrocarriles son areas prioritarias para el desarrollo nacional el Estado se encuentra facultado
para otorgar concesiones ferroviarias conservando el dominio de las vias de comunicacion respectivas.

Por su parte, el articulo 3 de la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario establece que son de jurisdiccion
federal las vias generales de comunicacion ferroviaria, el servicio publico de transporte ferroviario que en ellas
opera y sus servicios auxiliares; asimismo, los articulos 6, fraccién |l y 7 del mismo ordenamiento sefialan que
corresponde a la Secretaria de Comunicaciones y Transportes otorgar las concesiones 0 permisos que
resulten necesarias para su construccién, explotacién, operacion, conservacion y mantenimiento.

El Plan Nacional de Desarrollo 2013-2018 establece textualmente “...El Sistema Ferroviario Nacional (SFN)
esta compuesto de 26,727 km de vias férreas, de los cuales el 18% esta fuera de operacion. En lo que se
refiere al servicio de pasajeros, sdlo se cuenta con el Tren Suburbano de la Zona Metropolitana de la Ciudad
de México y algunos trenes turisticos. Por otra parte, la movilidad urbana en las ciudades mexicanas debe
mejorar ya que existe una alta tasa de motorizacién, expansion urbana con baja densidad y en algunos casos
no se cuenta con la suficiente infraestructura de transporte urbano masivo...”

Uno de los objetivos de la actual Administracion Federal es el mejorar sustancialmente la infraestructura de
transporte, siendo que para lograr tal objetivo, mas alla de las conclusiones que arrojen los estudios técnicos
y financieros sustanciales, dentro del ambito juridico, cada uno de los proyectos propuestos debe apegarse a
una serie de normatividad en materia administrativa exhaustiva en cuanto a la obtencién de permisos,
licencias, avisos, etc., pero que al final del dia resulta procedente la obtencion de dichas constancias dada la
relevancia del proyecto.

En este orden de ideas, resulta procedente la obtencion de las licencias federales ferroviarias, la construccion
y operacion de obras sobre las vias férreas, asi como la prestacién de servicios auxiliares y complementarios,
tales como la instalacién de lineas de transmision eléctrica, fibra Optica, postes, cercas, o cualquier obra
subterranea, superficial o aérea. Lo anterior, con la salvedad de que la ejecucidon de estas obras
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complementarias impliquen perforacién del subsuelo y que en el mismo se encuentren ductos de Petroleos
Mexicanos, fibras de la Comision Federal de Electricidad, o bien, resulte en algin hallazgo en el cual
autoridades como el Instituto Nacional de Antropologia e Historia (INAH) tenga injerencia. Estos ultimos casos
solo por citar un ejemplo.

3.1  Legislacion aplicable al Proyecto
El estudio de la normatividad aplicable a la construccién de la via férrea denominada Tren Toluca — Valle de

México, identifica en el ambito de competencia de la Federacion, a las siguientes:

Nombre Ambito de Aplicaciéon por materia

Es la ley especial en materia ferroviaria, que establece los principios
generales bajo los cuales puede construirse, explotarse, mantenerse
y operarse una via férrea.

Ley Reglamentaria del
Servicio Ferroviario

Es complementaria de la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario,
cuando las vias férreas sean clasificadas como vias generales de
comunicacion.

Ley de Vias Generales de
Comunicacion

Establece los supuestos legales y el procedimiento, para adquirir por

Ley de Expropiacion causa de utilidad publica, los bienes necesarios para la ejecucion de
una obra.

Ley Aduanera Es la ley espec!al que reggla Ial '|mportaC|on de los insumos que
resulten necesarios para la ejecucion de la obra.

Ley Agraria Establece la regulacion de los predios de propiedad ejidal.

Es la Ley Reglamentaria del articulo 27 Constitucional y regula la

Ley de Aguas Nacionales C, . .
explotacion, uso o aprovechamiento de las aguas nacionales.

Ley General del Equilibrio | Es la ley de aplicacién general que establece la competencia de la
Ecolégico y Proteccion al | federacién en materia de proteccion al ambiente y restauracion del
Ambiente equilibrio ecoldgico.

Ley Federal de | Es la Ley Reglamentaria del articulo 28 Constitucional en materia de
Competencia Economica | competencia econdmica, monopolios y libre concurrencia.

Reglamento de la Ley|El Reglamento de la Ley, establece los procedimientos bajo los
Federal de Competencia |cuales los interesados deberan solicitar la opinion de la Comision
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Federal de Competencia, para el desarrollo de sus actividades.

Ley Federal de Armas de
Fuego y Explosivos

Regula la adquisicion, uso y almacenamiento de los explosivos que
lleguen a ser necesarios para obras y construcciones, asi como el
registro del los solicitantes y sus representantes legales.

Ley General de Bienes
Nacionales

Establece las condiciones a que se encuentran sujetos los bienes
del dominio publico, particularmente aquellos que llegaran a ser
necesarios para la construccion de la via férrea.

Ley de Inversion Extranjera

Establece los requisitos a los que deberan sujetarse los
concesionarios de vias férreas, y en su caso, los participantes en un
proceso de licitacidon para el otorgamiento de una concesién, en
cuanto a la posibilidad de contar con capital extranjero.

Ley Federal de
Presupuesto y
Responsabilidad
Hacendaria

Establece las disposiciones a las que la administracion publica
federal, debe sujetarse para la programacion, presupuestacion,
aprobacion, ejercicio y control de los ingresos y egresos.
Particularmente, regula los supuestos bajo los cuales podra obtener
la la programacién de los recursos destinados a proyectos de
inversion.

Ley General de Proteccion
Civil

Establece las bases de coordinacion entre la Federacion, Estados y
Municipios en materia de proteccion civil.

Ley Federal de Proteccion
de Datos Personales en

Establece las disposiciones a las que deberan sujetarse las
personas fisicas 0 morales en el tratamiento de los datos personales

Posesion de los | de los particulares.
Particulares
Regula el uso, aprovechamiento explotacion del espectro
Ley Federal de g - P y o o P
. radioeléctrico, de las redes de telecomunicaciones, y de la
Telecomunicaciones

comunicacion via satélite.

Reglamento del Servicio
Ferroviario

Reglamenta las disposiciones de la Ley, y establece los requisitos y
procedimientos para la emision de Autorizaciones para la
construccién de vias férreas y prestacion de los servicios de
operacion.

Reglamento de la Ley
Federal de Presupuesto vy
Responsabilidad

Reglamenta las disposiciones de la Ley, y establece los
procedimientos y requisitos bajo los cuales se realizara el registro en
cartera de los proyectos de inversién.
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3.2

Autorizaciones

En el Estado de México, para la construccion de la via férrea denominada “Tren Toluca — Valle de México”, se
puede concluir que el conjunto de Autorizaciones (autorizaciones, permisos, dictamenes, certificaciones)
identificadas, son necesarias para la ejecucion de la obra y para la prestacion de los servicios competencia de
la Federacion, las siguientes:

Ejecucion de la

Ejecucion de la
Obra y Prestacion

Prestacion de los

Materia Obra de los Servicios Servicios Total general

Aduanera 1 1
Agraria 1 1
Aguas Nacionales 1 1
Ambiental 2 2
Competencia Econémica 2 2
Explosivos 1 1
Expropiacion 1 1
Ferroviaria 6 1 16 23
Inversidn Extranjera 2 2
Liberacidn de derecho de

via 2 2
Presupuestal 4 1 5
Proteccion Civil 1 1
Proteccion de Informacién 1 1
Telecomunicaciones 1 1
Vias Generales de

Comunicaciéon 1 1
Total general 18 9 18 45

3.3

Viabilidad juridica

En términos de lo anterior, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, debera ser la primera en otorgar
su visto bueno a la ingenieria y planos arquitectonicos del Proyecto, que a su vez serén entregados tanto a
las autoridades federales, como locales, que emitiran las distintas autorizaciones, permisos, dictamenes
certificaciones tanto para la prestacion de los servicios, como para ejecucion de la obra.
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Asimismo, resulta necesario el otorgamiento de los permisos y/o autorizaciones conexos a la ejecucion de
esta obra, tales como los permisos de importacion de insumos de diversa especie, desde materiales para la
construccién como el acero, hierro, fibras sintéticas, etc., asi como los permisos generales que para este
rubro otorga la Secretaria de la Defensa Nacional (SEDENA), para el manejo de determinados explosivos,
esto ultimo de conformidad con la Ley Federal de Armas de Fuego y Explosivos.

En cuanto a la liberacion del derecho de via, resultan aplicables la Ley de Expropiacion, la Ley Agraria y sus
respectivos reglamentos a efecto agotar los procedimientos necesarios para las eventuales expropiaciones
que se tuvieran que realizar. Se estima que las expropiaciones se encontrarian perfectamente justificadas,
dada la utilidad publica que tiene el presente proyecto de infraestructura, debido a que busca la satisfaccion
de una necesidad generalmente sentida y la conveniencia de maximizar el bienestar general.

La misma consideracién de procedencia aplica para el caso de que en la ejecucién de la obra y/o en la
prestacion del servicio, resultara necesaria la explotacién de alguna concesion en materia hidrica o algin
permiso en materia de telecomunicaciones, como el que se otorga para instalar, operar, o explotar estaciones
terrenas transmisoras, si fuera necesario al proyecto.

En caso de que el desarrollo del proyecto implique inversién extranjera, sera aplicable la Ley de Inversién
Extranjera, especificamente el articulo 8, fraccion Xl que a la letra establece:

ARTICULO 80.- Se requiere resolucion favorable de la Comisién para que la inversion extranjera participe en
un porcentaje mayor al 49% en las actividades econémicas y sociedades que se mencionan a continuacion:

XII.- Construccion, operacion y explotacién de vias férreas que sean via general de comunicacion, y
prestacion del servicio publico de transporte ferroviario.

Lo anterior implica que es factible la inversién extranjera al 100% siempre que se cuente con la resolucion
favorable de la Comision Nacional de Inversiones Extranjeras (CNIE) para que la inversion extranjera participe
en un porcentaje mayor al cuarenta y nueve por ciento. Se estima que, considerando la trascendencia y
naturaleza del proyecto que ya ha sido puntualizada, es factible que la CNIE otorgue la resolucién favorable
que se requiere.

Respecto a la Ley de Proteccion de Datos Personales, se sefiala que el prestador del servicio de transporte
debera sujetarse a las disposiciones de la materia, principalmente a la obligacion de contar con un Aviso de
Privacidad. Lo anterior, ya que al explotar un medio masivo de transporte, existe la posibilidad de que el
prestador del servicio tenga que recabar datos personales de los usuarios. Por lo que respecta a la obtencion
del Registro de Proteccion Civil, se considera que la obtencion del mismo es factible.

Dada la utilidad publica que representara la construccion del Tren Toluca -Valle de México, se estima que
todas las autorizaciones descritas en este documento, son susceptibles de ser otorgadas, considerando que
la materia ferroviaria ha sido destacada como uno de los el desarrollo de la infraestructura de transporte y
logistica, el desarrollo ferroviario ha sido sefialado en forma especifica como una de las Estrategias y Lineas
de Accién Transversales para el desarrollo nacional. Es un objetivo concreto del Gobierno Federal, el
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incremento de la participacion privada en la construccion de nuevos tramos ferroviarios, vigilar los programas
de conservacion y modernizacion de vias férreas y puentes y promover el establecimiento de un programa
integral de seguridad estratégica ferroviaria.

En consecuencia, dado que es de interés nacional la construccion del Tren Interurbano Toluca — México, y
que la Secretaria tiene una atribucion expresa para administrar el sistema ferroviario, se evalla como
completamente viable la expedicion de las autorizaciones en cita.

4. Analisis sobre la Viabilidad Juridica — Estado de México

Como ha quedado expuesto en los apartados anteriores, la materia ferroviaria es competencia de la
Federacién. En cumplimiento a lo que al efecto disponen los articulos 27 ultimo parrafo y 30 de la Ley
Reglamentaria del Servicio Ferroviario, en la construccién de vias férreas, debera darse cumplimiento a la
legislacion, programas y zonificacién en materia de desarrollo urbano y proteccién ambiental.

En términos de lo dispuesto por el articulo 73 fracciones XXIX-C y XXIX-G y XXIX-l, Las materias de
desarrollo urbano, proteccién ambiental y proteccidn civil, son de competencia concurrente entre la
Federacion, los Estados y los Municipios.

El fundamento constitucional de la competencia de las Entidades Federativas y los Municipios, se encuentra
contenido en los articulos 115 y 116 de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

El articulo 115 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en sus fracciones V y VI, otorga
competencia a los municipios para: (a) formular, aprobar y administrar la zonificacién y planes de desarrollo
urbano, (b) participar en la creacion y administracion de reservas territoriales; (c) participar en la formulacién
de los planes de desarrollo urbano regional; (d) autorizar y vigilar los usos de suelo; (e) otorgar licencias y
permisos de construccion; y (f) participar en la creacién y administracion de zonas de reservas ecolégicas.

El ejercicio de estas facultades de los Municipios, debera realizarse en términos de las leyes federales y
estatales que se expidan.

En materia federal, el 21 de julio de 1993, fue publicada en el Diario Oficial de la Federacién la Ley General
de Asentamientos Urbanos, que establece la concurrencia de la Federacién, las entidades federativas y los
municipios, en la ordenacion y regulacion de los asentamientos urbanos.

Conforme al articulo 8 de la Ley General de Asentamientos Urbanos, es competencia a las entidades
federativas legislar en materia de ordenamiento territorial de asentamientos urbanos y desarrollo de los
centros de poblacién. Su articulo 9 otorga atribuciones a los Municipios para formular, aprobar y administrar
los planes y programas de desarrollo urbano, reglar, controlar y vigilar las reservas, usos y destinos de areas
y predios en los centros de poblacidn; participar en la creacion y administracion de reservas territoriales para
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la preservacion ecolégica, y expedir las autorizaciones, licencias o permisos de uso de suelo, construcciones,
fusiones y subdivisiones, de conformidad con las disposiciones juridicas locales.

En el Estado de México, toda la regulacién administrativa ha sido compilada en el un solo cuerpo normativo
denominado Cédigo Administrativo del Estado de México, este ordenamiento regula, entre muchas otras, las
materias asentamientos urbanos, ordenamiento territorial y proteccion civil; sobre estas materias se han
expedido los Reglamentos de gobierno que establecen los requisitos para los distintos tramites a que se hace
referencia en este documento.

En materia ambiental, el Estado de México cuenta con un Cédigo para la Biodiversidad y su Reglamento, que
compilan toda la legislacion y reglamentacion que existian hasta antes del afio 2005.

Ambos cuerpos normativos, Cadigo Administrativo y Codigo para la Biodiversidad, establecen las distintas
competencias entre las Dependencias y Entidades Estatales, y los Municipios para las distintas
Autorizaciones, Permisos o Certificaciones necesarias para la ejecucién de las obras en los predios que se
encuentran en el &mbito de competencia territorial del Estado de México y sus Municipios.

En términos generales, la legislacion aplicable en el Estado de México, divide la zonificacion del suelo en tres
especies:

e Suelo urbano
¢ Suelo urbanizable
e Suelo no urbanizable

En razén de que la ejecucion de la obra para la construccion de esta via férrea atravesara zonas clasificadas
en las tres especies antes sefialadas, seran necesarios distintos documentos publicos en materia de
desarrollo urbano y proteccion al ambiente.

En primer lugar, es necesaria la obtencion de una Cédula Informativa de Zonificacion que permita conocer la
clasificacién del predio de que se trate, y que ademas es necesaria para la emisiéon de un Dictamen de
Impacto Regional.

El Dictamen de impacto regional es el instrumento legal por el cual se establece un tratamiento normativo
integral para el uso o aprovechamiento de un determinado predio o inmueble, que por sus caracteristicas
produce algun efecto sobre un centro de poblaciéon o sobre los servicios en una region. El Dictamen es
necesario para la obtencién de la Licencia de Uso de Suelo, y de la Autorizacién del cambio de uso de suelo
de un predio en particular.

La licencia de uso del suelo serd otorgada por el municipio, a través de la dependencia encargada del
desarrollo urbano, y podra emitirse simultaneamente con la respectiva licencia de construccién.
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En todos los predios empleados para la construccion de esta via férrea y que posean uso de suelo de impacto
regional (no urbanizable), se debera tramitar y obtener de la Secretaria de Desarrollo Urbano del Estado de
México, el Dictamen de Impacto Regional antes sefialado.

La emisién del Dictamen de Impacto Regional, previsto por el Reglamento del Libro Quinto del Cédigo
Administrativo del Estado de México, esta vinculada la proteccion civil. En razén de ello, el propio Cédigo y el
Reglamento de su Libro Sexto establecen como requisito para su emision, intervencion de la Secretaria de
Seguridad Ciudadana de esa Entidad Federativa, a través de la emisiéon de un Dictamen de Proteccion Civil,
que es indispensable para todas las construcciones que produzcan un impacto sobre la infraestructura, y
equipamientos urbanos.

Finalmente, en materia ambiental, el Estado de México cuenta con un Cddigo para la Biodiversidad y su
Reglamento. En esta normatividad se establece como requisito sine qua non para expedir el Dictamen de
Impacto Regional, la Evaluacién del Impacto Ambiental, que calificara si la obra o construccién requiere ser
evaluada en las materias y en su caso la presentacién de un informe previo, una manifestacién de impacto
ambiental y/o de un estudio de riesgo.

Todos las autorizaciones y permisos que se mencionan, son necesarias para cada uno de los inmuebles en
que se construya la via férrea. Sin embargo, considerando que éstos deberan ser adquiridos a través de los
mecanismos autorizados por la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario, es factible solicitar una
autorizacién para fusionar algunos de ellos, y simplificar los tramites administrativos en cita.

4.1 Legislacion aplicable al Proyecto

El estudio previo realizado para la construccién de la via férrea denominada Tren Toluca — Valle de México,
identifica como legislacion aplicable en el &mbito de competencia del Estado de México y los Municipios
Zinacantepec, Toluca, Metepec, San Mateo Atenco, Lerma y Ocoyoacac, la siguiente:

Nombre Ambito de aplicacién por materia

Establece los principios generales de las areas administrativas de su
competencia, y los principios generales bajo los cuales las distintas
Dependencias y Entidades de la Administracién Publica Local y los
Municipios que la integran, emitiran los permisos y autorizaciones a
particulares.

Codigo  Administrativo  del
Estado de México

Agrupa las disposiciones juridicas aplicables en materia ambiental,
determina los requisitos para los usos de suelo no urbanizables, forestales
y de zonas naturales protegidas, asi como los supuestos generales bajo los
cuales deben emitirse las Evaluaciones de Impacto Ambiental, en el
territorio de su competencia.

Codigo para la Biodiversidad
de Estado de México

Reglamento del Libro Quinto | Regula el ordenamiento territorial de los asentamientos humanos y el
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del Codigo Administrativo del
Estado de México

desarrollo urbano de los centros de poblacion, y los supuestos bajo los
cuales se concederan autorizaciones a los particulares para el Cambio de
uso de suelo de los predios con suelo no urbanizable, las Licencias de uso
de suelo, los Dictamenes de Impacto Regional, y las Cédulas Informativas
de Zonificacion.

Asimismo, distingue el tipo de autorizaciones que son emitidas por la
Secretaria de Desarrollo Urbano del Estado de México, y las que son
competencia de los Municipios que integran esa Entidad Federativa.

Reglamento del Libro Sexto
del Cédigo Administrativo del
Estado de México,

Regula la elaboracion de los Estudios Técnicos de Evaluacion;
Recomendaciones para prevenir deslizamientos, colapsos, deslaves y
derrumbes; Evaluaciones de Riesgo Geoldgico, asi como la expedicion de
dictamenes, opiniones y en general cualquier tipo de consulta relacionada a
la materia de Proteccion Civil en el territorio del Estado de México.

Los Dictamenes de Proteccion Civil, indispensables para la obtencién de un
Dictamen de Impacto Regional, son emitidos por la Secretaria de Seguridad
Ciudadana del Estado de México.

Reglamento  del  Titulo
Segundo del Codigo para la
Biodiversidad del Estado de
México

Regula las disposiciones que en materia ambiental contiene el Codigo para
la Biodiversidad del Estado de México, y para efectos de este Estudio,
establece los supuestos bajo los cuales se obtiene una Evaluacién de
Impacto Ambiental, y establece la facultad de la Secretaria de Medio
Ambiente para emitir su Opinién sobre los estudios de evaluacion del
impacto y riesgo ambiental de obras y actividades de competencia federal
que se realicen en el territorio del Estado de México.

Bando Municipal — Toluca

Es el cuerpo normativo que establece las bases de la division territorial del
Municipio, su organizacion administrativa, la prestacion de los servicios
publicos municipales y establece la competencia de las autoridades
municipales para orientar y dar tramite a las licencias de uso de suelo, de
construccion y de emitir el Plan Municipal de Desarrollo Urbano, que
determina el uso de suelo que corresponde a los predios ubicados en su
circunscripcion territorial.

Bando Municipal — Lerma

Es el cuerpo normativo que establece las bases de la division territorial del
Municipio, su organizacion administrativa, la prestacion de los servicios
publicos municipales y establece la competencia de las autoridades
municipales para orientar y dar tramite a las licencias de uso de suelo, de
construccién y de emitir el Plan Municipal de Desarrollo Urbano, que
determina el uso de suelo que corresponde a los predios ubicados en su
circunscripcion territorial.

Bando Municipal - San Mateo

Es el cuerpo normativo que establece las bases de la division territorial del
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Atenco

Municipio, su organizacion administrativa, la prestacion de los servicios
publicos municipales y establece la competencia de las autoridades
municipales para orientar y dar tramite a las licencias de uso de suelo, de
construccién y de emitir el Plan Municipal de Desarrollo Urbano, que
determina el uso de suelo que corresponde a los predios ubicados en su
circunscripcion territorial.

Bando Municipal - Ocoyoacac

Es el cuerpo normativo que establece las bases de la division territorial del
Municipio, su organizacion administrativa, la prestacion de los servicios
publicos municipales y establece la competencia de las autoridades
municipales para orientar y dar tramite a las licencias de uso de suelo, de
construccién y de emitir el Plan Municipal de Desarrollo Urbano, que
determina el uso de suelo que corresponde a los predios ubicados en su
circunscripcion territorial.

4.2 Autorizaciones

En el Estado de México, para la construccion de la via férrea denominada “Tren Toluca - Valle de México”, se
puede concluir que el conjunto de Autorizaciones (autorizaciones, permisos, dictamenes, certificaciones)
identificadas, son necesarias para la ejecucion de la obra, no asi para la prestacion de los servicios, pues
corresponde a la Federacién su autorizacion.

Para mayor claridad, a continuacién se presenta un resumen ejecutivo de las materias en las que dichas

Autorizaciones deberan emitirse:

L Construcciones | Desarrollo Medio Proteccion
Nombre de la Autorizacion i . Total
y obras Urbano Ambiente Civil
Autorizacion de cambio de uso de
suelo 1 1
Necesario para aquellos predios que
se adquieran y que tengan alguna
restriccion 1 1
Cambio de uso de Suelo 1 1
Se requerira cambio de uso de suelo
de aquellos que tengan uso de suelo
no urbanizable. 1 1
Cedula Informativa de Zonificacion 1 1
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Indispensable para obtencidon de
Dictamen de impacto Regional

Constancia de alineamiento y nimero
oficial

Necesaria para el otorgamiento de la
Licencia de Construccion, cuando se
trate de predios urbanos

Constancia de Viabilidad

Se requiere para localizacion 'y
deslinde de zonas de urbanizacién
ejidal y comunal

Dictamen de Impacto Regional

Indispensable para obtencion de
Licencia de uso de suelo, considerando
que existirda cambios de uso de suelo
en zonas catalogadas como No
Urbanizables

Dictamen de Proteccion Civil 1 1
Indispensable para obtencién de
Dictamen de impacto Regional 1 1

Evaluacion de Impacto Ambiental

Indispensable para obtencién de
Dictamen de impacto Regional

Licencia de Construccion

Se requiere para la ejecucién de la
obra

Licencia de Uso de Suelo

De aquellos que sean adquiridos para
la ejecucion de la obra
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Opinién  sobre los estudios de

evaluacion del impacto y riesgo

ambiental de obras y

actividades de competencia federal

que se realicen en el territorio estatal 1 1

Facultad de la Secretaria 1 1

Total 1 6 2 1 10

4.3 Viabilidad Juridica

El presente documento determina como completamente viable la obtencién de las distintas Autorizaciones
previstas en este apartado, considerando que:

1.

La normativa aplicable en el Estado de México se encuentra concatenada de tal forma que la
obtencién de un documento en particular, es necesario para la emisién de los subsiguientes. En
consecuencia, se contara en su momento con los requisitos administrativos y técnicos para el inicio
de los tramites para la obtencién de todas las autorizaciones. Algunas podran ser solicitadas de
forma simultanea, y algunas otras, deberan solicitarse en el orden que marca la legislacién para cada
caso.

En este supuesto, dado que es de utilidad publica la construccion, conservacién y mantenimiento de
las vias férreas, al momento de iniciar la obtencidn de cualquiera de las autorizaciones mencionadas,
podra acreditarse plenamente la propiedad, por cualquiera de las vias previstas en el articulo 25 de
la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario. Asimismo, cuando se considere viable, podran
fusionarse 2 o mas predios, para disminuir el nimero de autorizaciones que deben obtenerse.

En todos las Autorizaciones en cita, el interesado debe presentar ante la autoridad los planos
arquitecténicos del proyecto, los planos estructurales y los planos de las instalaciones adicionales
firmados por el perito responsable de obra, cuya elaboracién se encuentra dentro de los alcances del
proyecto que se somete a consideracion, por lo que una vez autorizados por la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, podran presentarse ante las autoridades locales para la emisién de
los documentos.

En razén de que la materia ferroviaria es de interés publico y prioritario para la Federacion, y la
construccion de esta via general de comunicacion beneficiard a las Entidades Federativas y
Municipios afectados, se prevé la posibilidad de suscribir con las autoridades locales convenios de
colaboracion que faciliten y agilicen el tramite de estas autorizaciones, previo cumplimiento de los
requisitos legales.
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5. Anadlisis sobre la Viabilidad Juridica — Distrito Federal
En seguimiento a lo expuesto en este documento, la materia ferroviaria es competencia de la Federacién. En
consecuencia, en observacion a lo que disponen los articulos 27 Ultimo parrafo y 30 de la Ley Reglamentaria
del Servicio Ferroviario, en este apartado se aborda la legislaciéon aplicable en el Distrito Federal,
particularmente en las materias de desarrollo urbano, construcciones y obras, y proteccion al ambiente.

En términos de lo dispuesto por el articulo 73 fracciones XXIX-C y XXIX-G y XXIX-I, en relacién con los
articulos 44 y 122 fraccion V, inciso j), de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, el Distrito
Federal es una Entidad Federativa y la Asamblea Legislativa del Distrito Federal es competente para emitir las
Leyes en materias de desarrollo urbano y uso de suelo, preservacion del medio ambiente y proteccién
ecologica, construcciones y edificaciones.

La composicién politica del Distrito Federal establecida en el articulo 122 Constitucional, divide al Distrito
Federal en 16 érganos politico — administrativos, denominados Delegaciones que tienen competencia en la
expedicién de algunas de las autorizaciones identificadas para este proyecto. En razén de lo anterior, la
ciudad capital cuenta con legislacion y reglamentos especiales en materias de desarrollo urbano,
construcciones, proteccion del medio ambiente y proteccion civil.

A diferencia del Estado de México, en el Distrito Federal es la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda la
autoridad competente para la emision de los certificados Unicos de uso de suelo, y la que puede autorizar la
modificacion a los Programas de Desarrollo Urbano, para el cambio de un uso de suelo clasificado como area
natural protegida o suelo de conservacion.

A las Delegaciones estan reservadas las funciones de autorizacion de las Licencias de construccion, y para el
rompimiento de pavimento o banquetas para la ejecucion de obras publicas o privadas.

En cuanto al desarrollo urbano y de centros de poblacidn, en el Distrito Federal, en términos generales, se
clasifica a los usos de suelo de los inmuebles de la siguiente forma:

a) Suelo Urbano
b) Suelo de Conservacién

La obtencién de una Licencia de Construccion esta condicionada a la obtencion de un Dictamen favorable en
materia de impacto ambiental, que es competencia exclusiva de la Secretaria de Medio Ambiente del Distrito

Federal.

La Secretaria de Medio Ambiente es la encargada de emitir la Autorizacion en materia de impacto ambiental,
ya sea en su modalidad especifica 0 general. Asimismo, de ser necesario para la ejecucion de la obra, sera
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quien autorice la poda o retiro de arboles, y quien determine si es necesario el establecimiento de medidas
que mitiguen los efectos ambientales de las obras que se ejecutan en el territorio del Distrito Federal.

Toda vez que la via férrea en cita, atravesara por el territorio competencia de las Delegaciones Cuajimalpa y
Alvaro Obregon, para la ejecucion de la obra sera necesario obtener de cada predio, un Certificado Unico de
uso de suelo y las Licencias de construccion con sus respectivos dictdmenes de impacto ambiental; en su
caso, también debe solicitarse a la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda la modificacion de los
Programas de Desarrollo Urbano, considerando la posibilidad de que algunos de los predios que se adquiriran
para la construccion del Tren Toluca — Valle de México, podrian ubicarse en zonas clasificadas en como suelo
de conservacion.

Todas las autorizaciones y permisos que se mencionan, son necesarios para cada uno de los inmuebles en
que se construya la via férrea. Sin embargo, si estos llegan a fusionarse, sera posible iniciar los tramites
considerando la fusion de dichos predios como si fueran uno solo.

51 Legislacion aplicable al proyecto
El estudio previo realizado para el Anteproyecto del Tren Toluca — Valle de México, identifica como legislacion
aplicable en el ambito de competencia del Distrito Federal y las Delegaciones Politicas Cuajimalpa, Alvaro
Obregdn y Miguel Hidalgo la siguiente:

Nombre Ambito de aplicacién por materia

Ley Organica de la | Establece las atribuciones de las Secretarias de Desarrollo Urbano vy
Administracion  Publica del | Vivienda y de Medio Ambiente, asi como de las Delegaciones Paliticas, en
Distrito Federal materias de Desarrollo Urbano, Medio Ambiente y Construcciones.

Establece el procedimiento para solicitar la Modificacién a los Programas de
Desarrollo Urbano, para cambio de Uso de Suelo de los predios
Ley de Desarrollo Urbano del | identificados como forestales o &reas naturales protegidas. Asi mismo,
Distrito Federal establece las disposiciones generales para la emision de Licencias de
Construccién, Certificados Unicos de uso de suelo, y cambios de uso de
suelo.

Establece los requisitos para la presentacién de la Manifestacion de
Impacto Ambiental General, aplicable a las obras en predios con uso de
suelo de areas naturales protegidas. Asimismo, regula la obtencién de la
Ley Ambiental del Distrito | Autorizacidn en materia de Impacto Ambiental, mediante la presentacién de
Federal Manifestacion de Impacto ambiental en modalidad especifica, y las
disposiciones generales para la obtencion de la autorizacién para el retiro o
poda de &rboles, necesarias para la construccion de obras y obras de
infraestructura.

Reglamento de la Ley de | Reglamenta el procedimiento para la obtencién del Certificado Unico de
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Desarrollo Urbano del Distrito | Uso de Suelo.

Federal

Reglamenta el procedimiento y requisitos para la obtencién de una Licencia
Reglamento de | de Construccion, y de una Licencia de Construccion Especial. Asimismo,
Construcciones  para el | reglamenta la autorizacién para romper el pavimento o hacer cortes a las
Distrito Federal banquetas y guarniciones en la via publica, para la ejecucién de obras

publicas y privadas.

Establece el procedimiento para la presentacién y autorizacién de la
Manifestaciéon de Impacto Ambiental General, y de la Manifestacion de
Impacto Ambiental en su modalidad especifica.

Reglamento  de  Impacto
Ambiental y Riesgo

Acuerdo que establece el
listado de Obras y Actividades
que requieren autorizacion de
impacto ~ ambiental,  las | Complementa el procedimiento para la presentacién y autorizacion de la
modalidades para su | Manifestacién de Impacto Ambiental General, y de la Manifestacion de
evaluacién y los formularios e | Impacto Ambiental en su modalidad especifica, regulado por el Reglamento
instructivos aplicables | de Impacto Ambiental y Riesgo.

publicados en la Gaceta
Oficial del Distrito Federal el
dia 7 de abril de 1997.

Norma Ambiental para el
Distrito Federal NADF-001-
RNAT-2006, que establece
los requisitos y
especificaciones técnicas que
deberan cumplir las
autoridades, empresas
privadas y particulares, que
realicen poda, derribo,
trasplante y restitucion de
arboles en el Distrito Federal

Establece los principios generales bajo los cuales es factible obtener una
autorizacién para el retro o poda de arboles, necesarias para la
construccién de obras y obras de infraestructura, a que se refiere la Ley
Ambiental del Distrito Federal.

5.2 Autorizaciones

El andlisis de la legislacién aplicable al Proyecto, la necesidad de obtener distintos permisos y/o
autorizaciones necesarios para la ejecucion de la obra, en las materias de Desarrollo Urbano, Medio
Ambiente y Proteccion Civil, en los ambitos de competencia establecidos para la Secretaria de Desarrollo
Urbano y Vivienda, Secretaria de Medio Ambiente, y las Delegaciones Politicas Cuajimalpa y Alvaro Obregén,
por las que atravesara la construccién en comento.
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Al igual que en la legislacion del Estado de México, la legislacion en materias de desarrollo urbano,
construcciones y medio ambiente, se establece como requisito indispensable la acreditacion de la propiedad
de los predios relacionados con la obtencién de autorizaciones, permisos o certificaciones.

Para mayor claridad de la normatividad aplicable, se presenta un resumen ejecutivo de las autorizaciones
necesarias en el Distrito Federal, para iniciar la construccién del Tren Interurbano Toluca —México, en las
Delegaciones Politicas antes sefialadas.

Nombre de la Autorizacion Construcciones y Desarrollo Medio Total
Supuesto normativo Obras Urbano Ambiente general
Autorizacion en materia de Impacto Ambiental mediante la
Presentacion de una Manifestacion de Impacto Ambiental en Modalidad
Especifica 1 1
Se requiere para la ejecucion de obras que generan impacto ambiental 1 1
Autorizacion para el retiro o poda de arboles 1 1
Se requiere autorizacién y aplicacion de medidas de compensacion o
restitucion equivalente 1 1
Autorizacion para romper el pavimento o hacer cortes en las banquetas
y guarniciones de la Via Publica para la ejecucion de obras publicas o
privadas 1 1
Tramite ante la Delegacion 1 1
Certificado Unico de Uso de Suelo 1 1
Unicamente certifica el uso de suelo de los inmuebles que son
necesarios para la ejecucion de la obra 1 1
Licencia de Construccion Especial 1 1
Se requiere para edificaciones en suelo de conservacion, y
excavaciones a profundidad mayor a un metro 1 1
Manifestacion de Impacto Ambiental General 1 1
Se requiere para la ejecucion de obras en las zonas con uso de suelo
de areas naturales protegidas 1 1
Modificacion a los Programas de Desarrollo Urbano, para cambio de
Uso de Suelo 1 1
Se requerira para aquellos predios que sean necesarios para la
ejecucion de la obra 1 1
Total general 2 2 3 7

5.3 Viabilidad Juridica

En los términos expuestos en este apartado, se determina como completamente viable la obtencién de las
distintas Autorizaciones sefialadas con anterioridad, considerando que:

1. Las disposiciones en materia de desarrollo urbano, construcciones y medio ambiente, se encuentran
distribuidas entre la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda, Secretaria de Medio Ambiente y las
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Delegaciones Paliticas, estableciéndose una dependencia normativa entre unas y otras, de tal forma
que una vez contando con el cambio de uso de suelo de los predios que lo requieran, los certificados
de uso de suelo y las autorizaciones en materia ambiental, puede acudirse a las Delegaciones para
iniciar los tramites para el otorgamiento de las Licencias de Construccion.

La concentracion de atribuciones en las dependencias de la administracion publica local, facilitara la
justificacion del tramite, y facilitaré la obtencion de las autorizaciones delegacionales.

En consecuencia, al ser una causa de utilidad publica la construccion, conservacion y mantenimiento
de las vias férreas, al momento de iniciar la obtencién de cualquiera de las autorizaciones
mencionadas, podra acreditarse plenamente la propiedad, por cualquiera de las vias previstas en el
articulo 25 de la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario. Asimismo, cuando se considere viable,
podran fusionarse 2 o mas predios, para disminuir el nimero de autorizaciones que deben
obtenerse.

2. Entodos las Autorizaciones en cita, el interesado debe presentar, ademas del titulo de propiedad y
pago de derechos, las constancias de alineamiento y numero oficial vigentes, los proyectos
arquitectdnicos de la obra a escala, el proyecto estructural y de instalaciones, memorias descriptivas
y la Responsiva del Director de Responsable de Obra. Todos estos documentos forman parte del
alcance de este proyecto, por lo que una vez que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes los
reciba a su entera satisfaccion, y se adjudique el proyecto, podran presentarse ante las autoridades
locales para la emision de los documentos.

3. En razén de que la materia ferroviaria es de interés publico y prioritario para la Federacion, y la
construccién de esta via general de comunicacion beneficiara al Distrito Federal y a la poblacion de
las Delegaciones en cita, se prevé la posibilidad de suscribir con las autoridades locales convenios
de colaboracién que faciliten y agilicen el tramite de estas autorizaciones, previo cumplimiento de los
requisitos legales.

6. Derecho de via

Conforme al trazado, el proyecto tiene una longitud aproximada de 57.7 km de inicio a fin, atravesando los
municipios de Zinacantepec, Toluca, Lerma, San Mateo y Ocoyoacac, asi como las Delegaciones de
Cuajimalpa, Alvaro Obregén y Miguel Hidalgo en el Distrito Federal.
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6.1 Identificacion de los terrenos susceptibles de ser afectados
Para las actividades anteriores se llevaron a cabo actividades en campo y se elaboraron fichas de los predios
localizados en el trazo.

6.2 Analisis sobre los inmuebles, bienes y derechos necesarios para el desarrollo
del proyecto.

Sobre este tema se realizo un analisis de la Informacién del o de los registros publicos de la propiedad de
ubicacion de los inmuebles necesarios para el desarrollo del proyecto, relativa a la titularidad, gravamenes y
anotaciones marginales de tales inmuebles;

El documento legal mas importante para este proyecto es sin duda el Decreto a favor de Comisién Federal de
Electricidad de fecha 7 de diciembre de 1943 publicado en el Diario Oficial de la Federaciéon

Para conocer los alcances del Decreto Expropiatorio, se solicitd informacion al Registro Agrario Nacional y al
Instituto de la Funcion Registral del Estado de México.

Con lo anterior, se puede establecer que en el Registro Agrario Nacional y en la documentacién de esos
gjidos localizados en el trazo, no toman en cuenta el decreto de 1947, lo cual podria provocar conflicto al
cambiar el uso de servidumbre legal de paso a un derecho de via.

C) SOLICITUDES DE INFORMACION LEGAL DE LA PEQUENA PROPIEDAD.

Para estar en condiciones de avanzar sin descomponer el tejido social se giraron diversos oficios al Instituto
de la Funcién Registral (IFREM) los Municipios de Lerma, San Mateo y Ocoyoacac, solicitando informacion
sobre las posibles pequefia propiedades y/o posesionarios.

Con lo anterior, se obtuvo de manera documental que predios estan Inscritos en el IFREM y a nivel municipal
conocer sobre los predios de posesionarios y propietarios que paguen sus impuestos prediales. Esta
informacién servira para la DGTFM y la empresa que sea contratada para la liberacion del derecho de via del
Tren Interurbano México-Toluca.

6.3 Factibilidad de adquirir los inmuebles, y en su caso, los deméas bienes y
derechos de que se trate.
Derivado del andlisis de la informacion anteriormente descrita en relacion a la estrategia para adquirir el
derecho de via se deben considerar fundamentalmente los canales Institucionales ante:

Gobierno Federal:

Comision Federal de Electricidad (Conforme a Decreto Expropiatorio de fecha 7 de diciembre de 1943)
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Secretaria de Comunicaciones y Transportes (Derecho de via de la Autopista México- Toluca)
Gobierno del Distrito Federal:

Gobiernos Municipales y Delegacionales:

Gobierno del Estado de México.

Por lo anterior, a simple vista se observa que la SCT- DGTFM no controla la situacidn legal por lo que
depende en su mayoria de Instituciones ajenas ya que los Decretos de CFE y SCT podrian ser vulnerables a
demandas y amparos.

En el Estado de México la informacion legal general ya fue solicitada al IFREM y a los municipios, ya se
tienen fichas las cuales deberan detallarse corroborarse en su momento con la informacién legal solicitada y
por supuesto con la documentacion que presenten los propietarios.

La Nueva Ley de Amparo en Materia Agraria, podria ser un factor favorable para el proyecto.

Por medio del Decreto publicado en el Diario Oficial de la Federacion del dos de abril de dos mil trece, vigente
a partir del dia tres siguiente, se expidio la Ley de Amparo, Reglamentaria de los Articulos 103 y 107 de la
Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos, y se reformaron y adicionaron diversas disposiciones
de la Ley Organica del Poder Judicial de la Federacion asi como de la Ley Reglamentaria de las fracciones | 'y
Il del articulo 105 de la propia Constituciéon General, entre ofras.

En materia agraria, hay dos temas que tienen un cambio fundamental:

a) Se crean plazos para prescribir, derechos de propiedad en materia de los nlcleos agrarios, ejidatarios y
comuneros. La nueva ley de amparo sefiala un plazo de siete afios.

b) En el tema de la suspension, la fraccion XllI del articulo 129, indica que no se otorgara la suspensién
tratandose de recursos o bienes de la nacion de los mencionados en el articulo 27 constitucional.

La reforma en un principio esta enfocada a evitar que los concesionarios de bienes de la nacién
(telecomunicaciones, mineria, carreteras etc.) les sean suspendidos los trabajos el inciso b podria ser
favorable para el proyecto, sin embargo los Tribunales Agrarios y los Juzgados de Distrito contindian
otorgando amparos en contra de proyectos de infraestructura.

6.4 Andlisis preliminar sobre uso de suelo, sus modificaciones y probleméatica de los
inmuebles de que se trate.

Los usos de suelo identificados son CRU200B corredor urbano/vivienda, CRT-A corredor turistico/vivienda (2°

orden nivel medio- medio alto y de 3er orden casas econdmicas y sin acabados), también se identificaron

zonas con influencia industrial alta, zonas de recreacion y zonas agropecuarias, hay zonas de preservacion

-23-



- —— DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE
SC [ FERROVIARIO Y MULTIMODAL

ecologica (desierto de los leones), espacios abiertos, habitacional de oficinas y habitacional mas
equipamiento.

6.5 Conclusiones:

El Tren Interurbano México- Toluca es un proyecto planteado teéricamente de manera inteligente ya que
busca aprovechar servidumbre legal de paso de CFE y derecho de via de la Autopista México Toluca, asi
como vialidades del Distrito Federal, ademas plantea un tanel por lo que la liberacién del derecho de via
conforme al anteproyecto podria ser minimo.

El documento legal mas importante para este proyecto es el Decreto a favor de Comision Federal de
Electricidad de fecha 7 de diciembre de 1943. La SCT requiere firmar un convenio de colaboracién con CFE
para:

Se reitera que el proyecto es factible desde el punto de vista de la liberacién del derecho de via ya que
muchos pequefias propiedades expropiadas por CFE y ubicadas en el trazo (aunque no hayan sido
indemnizadas) seran ocupadas con facilidad, el mayor riesgo de amparos se corre en terrenos ejidales y en
zonas de posesionarios.
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