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ACUERDO DE LA COMISION DE GOBIERNO QUE ESTABLECE EL FORMATO PARA
LA SESION EN LA QUE TENDRA VERIFICATIVO LA RECEPCION DEL INFORME
SOBRE EL ESTADO QUE GUARDA LA SECRETARIA DE TRANSPORTES Y
VIALIDAD

CONSIDERANDO:

I.- Que en términos del articulo 10 Fraccién XX de la Ley Organica de la Asamblea Legislativa del
Distrito Federal y 147 del Reglamento para su Gobierno Interior, y de conformidad con el acuerdo
de la Comisién de Gobierno aprobado por el Pleno el dia 23 de Septiembre del afio en curso.

Il.- Por todo lo anteriormente expuesto se emite el siguiente:

ACUERDO

Primero.- El Pleno de esta Honorable Asamblea Legislativa del Distrito Federal IV Legislatura,
recibira las comparecencias de los titulares de las dependencias de la Administracion Publica del
Distrito Federal, con la intenciéon de que informen y detallen las acciones sefialadas en el informe
gue present6 el Jefe de Gobierno del Distrito Federal sobre el estado que guarda la Administracion
Publica del Distrito Federal.

Segundo.- Se aprueban las comparecencias de los titulares de las Dependencias del Gobierno del
Distrito Federal, ante las Comisiones Ordinarias de este 6érgano parlamentario, de conformidad con
el calendario y horario que se detalla a continuacion:

SECRETARIA DE TRANSPORTES Y VIALIDAD- VIERNES 03 DE OCTUBRE DE 2008- 16:00
HORAS

Los servidores publicos citados a comparecer ante comisiones, de conformidad con lo dispuesto
por el articulo 150 del Reglamento para el Gobierno Interior de la Asamblea Legislativa, deberan
remitir por escrito un informe a los 6rganos internos de trabajo de esta autonomia, con una
anticipacion de por lo menos setenta y dos horas a la celebracion de su comparecencia.

Tercero. -Las comparecencias seran el Unico punto a tratar en el orden del dia y se desarrollaran
en el Salon "Heberto Castillo"- del Recinto Legislativo de Donceles, en las fechas y horarios
sefialados en el resolutivo sexto del presente acuerdo.

Cuarto.- Sin violentar lo dispuesto por el articulo 35 del Reglamento para el Gobierno Interior de la
Asamblea Legislativa, asi como 30 y 31 del Reglamento Interior de las Comisiones; la Comision de
Gobierno propone que el formato para las comparecencias de los Secretarios de Gobierno del
Distrito Federal sea el siguiente:

1.- Recepcién del Servidor Publico por parte de una Comisién de Cortesia.

2.- El Presidente de la Comision otorgara el uso de la palabra al servidor publico para que rinda su
informe en un tiempo de hasta 15 minutos,

3. Haran uso de la palabra hasta por 10 minutos. un diputado de la Coalicion Parlamentaria y de
cada uno de los Grupos Parlamentarios, a fin de fijar la

posicién de su respectiva representacion parlamentaria en el siguiente orden:

Coalicion Parlamentaria de Izquierdas. Coalicion Parlamentaria Socialdemdcrata. Grupo
Parlamentario del Partido Nueva Alianza. Grupo Parlamentario del Partido Revolucionario
Institucional. Grupo Parlamentario del Partido Accién Nacional. Grupo Parlamentario del Partido de
la Revolucion Democrética.

Se garantizara en todo momento, a través del Presidente o Presidentes de la Comisiones que
desarrollan la comparecencia, la participacion de las Coaliciones Parlamentarias y de los Grupos
Parlamentarios, aiin y cuando no cuenten con diputados integrantes de las Comisiones.
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4.- Ronda de preguntas de cada Grupo Parlamentario, a través de uno de sus integrantes, hasta
por cinco minutos. Los cuestionamientos se formularan desde la el lugar del legislador, el orden de
intervencién se hara, de forma creciente de acuerdo con la representatividad de cada Grupo
Parlamentario, quedando de la siguiente forma:

Coalicion Parlamentaria de Izquierdas. Coalicion Parlamentaria Socialdemdcrata. Grupo
Parlamentario del Partido Nueva Alianza. Grupo Parlamentario del Partido Revolucionario
Institucional. Grupo Parlamentario del Partido Accion Nacional. Grupo Parlamentario del Partido de
la Revolucion Democréatica.

Se garantizara en todo momento, a través del Presidente o Presidentes de la Comisiones que
desarrollan la comparecencia, la participacion de las Coaliciones Parlamentarias y de los Grupos
Parlamentarios, alin y cuando no cuenten con diputados integrantes de las Comisiones.

5.- Respuesta inmediata del servidor publico a los cuestionamientos que le fueron formulados, en
un tiempo maximo de cinco minutos.

6.- Réplica del diputado en un tiempo maximo de hasta tres minutos

7.- Finalizada la ultima réplica, la Presidencia otorgara el uso de la palabra al servidor publico a
efecto de que emita un mensaje final en un tiempo maximo de hasta cinco minutos.

8.- Mensaje del Presidente de la Comisién, quien ademas dara por concluida la comparecencia y
solicitard a la Comision de Cortesia acomparie al funcionario a su salida del Salon.

Quinto.- Notifiquese al Jefe de Gobierno y al Secretario de Gobierno del Distrito Federal para los
efectos legales conducentes.

Sexto.- Notifiquese a las Comisiones Ordinarias de la Asamblea Legislativa del Distrito Federal, IV
Legislatura, para que en su caso ratifiquen el formato sefialado en el resolutivo octavo del presente
acuerdo.

Séptimo.- Se instruye a la Oficialia Mayor y a la Coordinacién de Servicios Parlamentarios de la
Asamblea Legislativa, a llevar a cabo las acciones que faciliten el desarrollo de las comparecencias
sefialadas en el presente acuerdo.



INFORME DEL SECRETARIO DE TRANSPORTES Y VIALIDAD

EL C. LIC. RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ.- Gracias, diputado Toméas Pliego Calvo,
Presidente de la Comision de Transporte y Vialidad de la Asamblea Legislativa. Tal y como lo
establece la ley enviamos la documentacion, de todas maneras entrego un documento en escrito y
en disco a efecto de que obre en poder de la Comision la informacién que nosotros vamos a
proporcionar en directo y en el documento anexo que les estamos presentando a los diputados a
efecto de un analisis mas ponderado de los temas que vamos a dar cuenta esta tarde.Agradezco la
presencia de los integrantes de esta Comision, de los distintos partidos politicos que integran la
Asamblea Legislativa y voy a proceder, en cumplimiento a la ley, a rendirles el informe que
corresponde a la Secretaria a mi cargo.

En la presente administraciéon ha sido de crucial importancia en materia de transportes y vialidad
para los habitantes de la Ciudad de México ya que el Gobierno del Distrito Federal ha tomado
acciones decisivas para el impulso de diversas alternativas de transporte publico sustentable y de
calidad a favor de la ciudadania, particularmente la de menores ingresos; alternativas que
adicionalmente coadyuvan a promover un nuevo orden urbano y la recuperacién del medio
ambiente, mejorando la calidad del servicio para incentivar el uso del transporte a través de las
siguientes acciones:

1.- La asignacion por medio de licitacion publica internacional de la Linea 12 del Metro, la de mayor
longitud en construccion a nivel mundial y la mas larga existente en América Latina.

2.- La puesta en marcha de la Linea 2 en el Eje 4 Sur del Sistema MetrobUs que permitird una
nueva opcion que vincule el oriente con el poniente de la urbe a lo largo de 18.7 kilémetros de
longitud y 34 estaciones de servicio, préxima a inaugurar a finales del presente afio.

3.- Se llevo a cabo la inauguracion de la ampliacién de la Linea 1 del Metrobus de Insurgentes en
el tramo doctor Galvez, EI Caminero, incrementando asi su servicio de 8.5 kilbmetros y 8
estaciones, logrando un total de 28 kilometros.

4.- Se iniciara la construccion de la Linea 4 del Metrobus en el Eje 3 Oriente, en su 12 Etapa que
comprende el tramo de Rio de los Remedios a San Lazaro en beneficio de la zona oriente, cuya
licitacion publica ha aparecido ya en la Gaceta del Gobierno del Distrito Federal, publicada para su
participacion en la iniciativa privada en materia de construccion.

5.- El comienzo de la implantacién del Corredor Cero Misiones sobre el Eje Central Lazaro
Cérdenas, que es el equivalente a la Linea 3 del Metrobus, que con unidades de transporte
eléctrico renovadas, carriles confinados, estaciones y nueva imagen urbana permitira dotar a la
ciudad de otra opcién de elevada calidad no contaminante y que atravesara la ciudad de norte a
sur, reforzara la conectividad con el Centro Histérico y prestara un servicio metropolitano de alta
eficiencia.

6.- La instauracién de corredores de transporte publico que permita la recuperacion eficiente de
vialidades estratégicas como Paseo de la Reforma, Periférico y ejes viales, mediante la operacion
exclusiva de autobuses ultimo modelo con tecnologia Euro 4, paradas fijas y sistema de prepago a
través de la firma de compromisos con los concesionarios del transporte publico ruta por ruta.

7.- La licitacién del tranvia de nueva generacién Buenavista-Centro Histérico, que brindara una
nueva alternativa de transporte eléctrico no contaminante, amable con el entorno y que coadyuvara
a las politicas de rescate del Centro Histdrico que impulsa el Jefe de Gobierno, el licenciado
Marcelo Ebrard Casaubon.

La relevancia de estas acciones emprendidas en materia de transporte publico, constituye una
estrategia integrada de politicas publicas que representan un hecho novedoso en la historia de la
ciudad por su magnitud, por el impacto positivo en la movilidad sustentable y en la recuperacién del
entorno urbano y el medio ambiente. Complementariamente las actuales acciones y politicas en
materia de transporte y su infraestructura, impulsan incidir en la equidad social, ejemplo de ello son



las nuevas obras en materia de transporte publico que privilegian la conectividad de las zonas de
bajos de ingresos, histéricamente subdotadas y equipamientos para el transporte.

Asi la Linea 12 brindara servicio al oriente de la ciudad en la delegacién mas poblada del Distrito
Federal, Iztapalapa, y en la de mayor crecimiento, Tlahuac, que prestara sin duda un servicio de
alcance metropolitano. De igual manera, impactara la Linea 2 del Sistema Metrobus Eje 4 Sur al
privilegiar a la poblacién de las delegaciones norte, oriente del Distrito Federal, una vez
destacando la Delegacién de Iztapalapa.

Para la SETRAVI el mejoramiento de la gestion publica del transporte constituye una prioridad; por
ello, entre otras acciones, durante este afio se trabajé estrechamente con las organizaciones del
transporte de carga y de los empresarios del comercio y servicios para acordar acciones de
mejoramiento del transporte de bienes, lo que se cristalizd en el programa de regulacion del
transporte de carga en el Perimetro A del Centro Histérico de la Ciudad de México, igualmente, se
acelerd y facilito la inscripcién del transporte escolar.

Actualmente esta practicamente concluido el Programa Integral para el Servicio de Transporte
Individual de Pasajes, Taxi. Anteriormente los taxistas regulares presentaban inconsistencias en
tres cuartas partes de sus concesiones, ademas de carecer de informacion actualizada y veraz en
una inmensa proporcion de su flota. Mediante este programa se han entregado 108 mil 532
nuevos titulos y placas a los concesionarios, asimismo se puso en marcha la fase Il, cumpliendo
con el objetivo principal de regularizar los taxis que prestan este servicio en la Ciudad con placas
particulares, lo cual provocaba una situacién de inseguridad, perjudicando principalmente a los
usuarios y dando como resultado factores que facilitaban condiciones de irregularidad y de delitos.

De igual manera, con la finalidad de mejorar sustancialmente el orden y la seguridad en beneficio
de todos los habitantes de la metrépoli, se determind uniformar la cromatica de los taxis, publicada
el 12 de febrero de 2008 en la Gaceta Oficial del Distrito Federal. En el caso de los autollamados
ejecutivos deberan presentar la nueva cromética a mas tardar el 31 de diciembre del presente afio
y todos los demas tendran hasta el 30 de mayo de 2009, es decir, el 2 de junio del préximo afio no
habra un solo taxi que no tenga plenamente acreditada la titularidad de su concesion cuente con
las nuevas placas y esté ajustado a la cromatica oficial, poniendo orden de manera definitiva a un
sector del servicio que durante las Ultimas décadas se habia caracterizado por la irregularidad, la
anarquia y el desorden. El rezago en la modernizaciéon del parque vehicular del servicio publico,
constituye un riesgo para la seguridad de los usuarios, choferes y peatones, ademas de provocar
serios impactos ambientales; por ello y para incrementar la eficiencia, modernizacién y calidad del
servicio, el Gobierno del Distrito Federal ha impulsado la sustitucion de 35 mil taxis obsoletos,
logrando comprometerse hasta la fecha el recambio de méas de 18 mil vehiculos, igualmente ha
promovido la sustitucién de 5 mil microbuses por autobuses de Ultima generacion, dotados con
equipos anticontaminantes de tecnologia Euro 4, habiéndose recibido 3 mil 136 solicitudes.

Dentro de los nuevos programas que se han impulsado para posibilitar una adecuada y segura
movilidad a las mujeres, destacan los programas Atenea operado por la RTP y Pasajero seguro,
que involucra al conjunto del transporte publico de personas que brinda el servicio del Distrito
Federal. En materia de infraestructura vial, el eje troncal metropolitano brinda una alternativa de
desplazamiento de norte a sur, desde la frontera con Ecatepec hasta la salida a la carrera a
Cuernavaca y constituira una vialidad continua localizada al oriente del Distrito Federal, lo cual es
un hecho sumamente destacable.

En este afio se han puesto en operacion pasos a desnivel y distribuidores viales de crucial
importancia para su funcionamiento. Paralelamente, para reducir el conflicto vial en el poniente de
la urbe, se trabaja en la construccion de diversos pasos a desnivel en la avenida constituyentes,
mismos que permitan constituir una continua para minimizar los flujos de transporte colectivo y de
autotransporte foraneo que circulan por esta vialidad.

Relevante es el convenio que signo la Secretaria de Transportes y Vialidad con la UNAM el pasado
19 de septiembre de 2008 para realizar estudios de vialidad, los cuales definiran los proyectos de
adecuacion vial para dar mayor fluidez a la zona sur por la avenida Insurgentes Sur, a la autopista
México-Cuernavaca y la carretera Picacho-Ajusco, hacia el norte por Insurgentes Norte, inicio de la
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autopista México-Pachuca y la via Morelos. Asimismo la SETRAVI realiza acciones en beneficio de
los automovilistas; por ello se modernizé la licencia de conducir con chip que otorga mayores
niveles de seguridad y mejora el servicio al publico, se mantuvo el invaluable auxilio a la
comunidad en los radares de apoyo vial, asi como la imparticion de cursos y platicas sobre
educacion vial para lo habitantes del Distrito Federal.

En este gobierno democréatico estamos convencidos que el impulsar alternativas de transporte
publico de calidad y su infraestructura, no solamente significa mejorar la movilidad urbana, el medio
ambiente, promover la competitividad de la Ciudad, lo cual en si mismo son hechos
extraordinariamente destacables, sino también y de manera fundamental para un gobierno como el
que representamos lo representa el hecho de promover la equidad social, la accesibilidad a
oportunidades, la mitigacion de la desigualdad y la justicia social para los que menos tienen. Con la
puesta en marcha de la ampliacion del Metrobls en Insurgentes, en su tramo doctor Galvez-El
Caminero, entro en operacion la empresa en el Corredor Insurgentes Sur-Rey Cuauhtémoc S.A. de
C.V., REGSA, mismo que se le hizo entrega del titulo por el que se le otorgé concesion para la
prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros, llevandose a cabo la inauguracion el 13
de marzo de 2008, por el licenciado Marcelo Ebrard Casaubon.

Asimismo y con relacion a la Linea del Sistema de MetrobUs en el Eje 4, se realizaron multiples
reuniones y acciones entre las que se incluyen recorridos, mesas de trabajo, presentaciones,
mesas informativas, reuniones con Secretarias diversas, Delegaciones Politicas involucradas en el
proyecto, asi como con los representantes de las distintas rutas que actualmente circulan en el Eje
4 Sur, de manera individual y en grupos, llevandose a cabo el pasado 30 de mayo del 2008 la firma
de los acuerdos de participacion de las rutas de transporte publico concesionado con el corredor
Eje 4 del Metrobus, lo cual se tiene considerado para finales del afio como ya lo mencionamos.

Es importante sefialar que dentro de las mejoras del transporte colectivo, el pasado 19 de marzo
del afio en curso el Jefe de Gobierno del Distrito Federal emitié la resolucién por la que se
determina el importe de la tarifa aplicable al servicio de transporte publico de pasajeros colectivos
concesionado y permisionado, microbus y autobus, condicionado a la incorporacion de los titulares
de las concesiones, permisos al programa de sustitucion del parque vehicular del servicio publico
colectivo de transporte de pasajeros, publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal de la cual
se tienen firmados al dia de hoy 75 convenios de participacion para la renovacion del parque
vehicular, con lo que se podrd mejorar las unidades y el servicio regidos en 4 directrices:

a) Establecer paradas fijas para el ascenso y descenso de pasaje.

b) Mejorar y transparentar los procedimientos de la capacitacion y las evaluaciones médico
integrales para garantizar un adecuado servicio a la ciudadania.

¢) Crear un fideicomiso que apoye a los transportistas para la adquisicion de unidades que
permitan renovar el parque vehicular, aumentar la calidad y calidez del servicio.

d) Homologar el sistema de recaudo para garantizar a la ciudadania, al concesionario y a los
transportistas en general que los recursos obtenidos a través del prepago se destinen a la mejora
del transporte, ademas de conseguir la renovacién de mas del 50 por ciento del parque vehicular.

Dentro de las lineas de transporte alternas al sistema metrobls destacan: el Corredor Vial
Periférico de Toreo a Canal de Garay; Corredor Reforma. Estos convenios han sido suscritos y
empezaremos a verlos en lo que hace a la reorganizacion del parque vehicular, a la instalacion de
las paradas fijas, en los parabuses y en la nueva organizacion de sociedades mercantiles,
seguramente a principios del préximo afio.

En materia de transporte de carga, otro de los objetivos planteados por esta administracion fue
regular el transporte de carga. Por ello el pasado 20 de mayo se celebr6 la firma el convenio de
colaboracién y coordinacion para la puesta en operacion del Programa de Regulacion del
Transporte de Carga en el perimetro A del Centro Histérico de la Ciudad de México, entre el
Gobierno del Distrito Federal y el sector privado, con lo cual se beneficia a la Ciudad en los
siguientes aspectos: reduccion de las particulas contaminantes a la atmosfera, evitar la circulacion



y las maniobras de carga y descarga en horarios especificos, reduccion de problemas viales,
mejora de la calidad de vida de la ciudadania al reducirse los tiempos de traslado.

Corredor cero emisiones. Ademas de restringir la circulacién del transporte de carga, el transporte
colectivo que presta el servicio en el Eje Central también sera retirado, toda vez que el proyecto del
Corredor Cero Emisiones contempla prestar el servicio Unicamente con unidades de trolebus,
teniendo como origen la Central Camionera del Sur hasta la Central Camionera del Norte, en una
primera etapa. Actualmente se llevan mesas de negociacion con los representantes de
concesionario de la Ruta-1 para la busqueda de alternativas.

El inicio de las obras esta préximo a inaugurarse y la suscripcion del convenio para que dejen de
circular sobre el corredor Lazaro Cardenas los transportes de carga superiores a 3 toneladas y
media y/o 7 metros de largo, se habra de suscribir la pr6xima semana. Con el propdsito de mejorar
y transparentar los procedimientos de capacitacion, las evaluaciones médico- integrales, ademas
de evitar los posibles actos de corrupcion, la SETRAVI celebré durante el mes de mayo de 2008 un
convenio de colaboracién con la Universidad Auténoma de la Ciudad de México para que preste el
servicio a los aspirantes a obtener su licencia-tarjeton. Con ello los operadores seran capacitados y
profesionalizados conforme a dicho convenio.

Asimismo el proceso deberd ser evaluado y aprobado por las autoridades. Esto eliminando la
cauda de corrupcién que se venia dando en la capacitacion y en los exdmenes médicos, aplicados
por empresas particulares. El programa de sustitucion de microbuses por autobuses, aplicado a
unidades modelos anteriores a 95, busca promover la adquisicion de autobuses nuevos que
mantengan un estandar de calidad, acorde a las necesidades de los usuarios. Por ello actualmente
el programa se encuentra en su tercera etapa.

Para 2008 se tiene contemplada la sustitucion de 552 unidades para las cuales se destind un
presupuesto de 20 millones de pesos, contando con una ampliaciéon presupuestal de 35.2 millones,
haciendo un total de 55.2 millones de pesos para dicho programa, de los cuales se realizé la
sustitucion ya de 164 autobuses con apoyo econdémico del Gobierno del Distrito Federal,
otorgandose un total de 16 millones 400 mil pesos, a beneficio de los titulares, utilizandose en ellos
la nueva croméatica para la incorporacién al servicio del transporte publico de pasajeros.

En los préximos dias se entregaran 87 apoyos mas, quedando pendientes 301, mismos que se
entregaran al momento de definirse los porcentajes correspondientes en el corredor de la linea dos
del Metrobus, a los concesionarios participantes de este proyecto. El programa integral para la
atencion y mejoramiento del taxi. Este programa efectuado en colaboracién con los transportistas
permitié que se inscribieran 108 mil 631 concesionarios en la primera fase, generando ingresos por
622.7 millones de pesos, permitiendo alcanzar una certeza juridica en las concesiones, un padrén
vehicular confiable y prestadores de servicios registrados legalmente, por lo que ahora los
vehiculos que proporcionan el servicio, cuentan con dispositivos de seguridad, los cuales
pretenden abatir los indices delictivos que se cometian a bordo de estas unidades.

Asimismo con apoyo de la Procuraduria General de Justicia del Distrito Federal, se realiz6 un
analisis de las huellas dactilares de los conductores para la identificacion de probables
responsables de delitos cometidos en este transporte, por lo cual se cumple con uno de los
compromisos de campafia establecido por el Jefe de Gobierno, de proporcionar seguridad a los
ciudadanos en materia de politicas de transporte.

Como resultado de la primera fase, la SETRAVI dio solucién a estos problemas. Tales como 59 mil
422 casos que presentaban vencimiento de la concesion, alrededor de 64 mil 807 tenian
problemas con la titularidad, debido a que los duefios originales traspasaron ésta a través de
ventas particulares o notariales y muchos de los concesionarios presentaban irregularidades en el
pago y aprobacién de la revisién fisico-mecanica de la revista vehicular, dando continuidad al
programa integral para la atencién y mejoramiento del servicio del transporte publico individual de
pasajeros. Se realiz6 la segunda fase, cumpliendo con el objetivo principal de regularizar los taxis
que prestaban el servicio ya en la ciudad con placas particulares para convertirlos en taxis seguros,
eficientes, confiables y facilmente detectables. La SETRAVI inicié un procedimiento denominado



prerregistro general de vehiculos sin titulo de concesién que prestan el servicio de taxi, el cual se
realizé a través de Internet. En el proceso se inscribieron aproximadamente 26 mil solicitantes.

Dicha base de datos se contrastd con la del servicio regular, eliminandose aquellos que ya
contaban con una concesién, quedando Unicamente los registros que cumplian con los requisitos
sefialados, como ejemplo, la antigiiedad del vehiculo que se presentara para otorgar el servicio, no
fuera mayor a dos afios, menores de 2006 a 2008, contar con 4 puertas, cajuela amplia, potencia
no menor a 85 caballos de fuerza y con rendimiento minimo de combustible de 12.5 kilémetros por
litro y cromética autorizada en la Gaceta Oficial del Distrito Federal. EI nadmero de registros
efectuados para la segunda fase, fue de méas de 20 mil taxis. Cabe hacer mencién que el 95 por
ciento opt6 por el pago de 4 anualidades, y el restante, 5 por ciento, realiz6 el pago total de 25 mil
pesos.

Como resultado del proceso se conformard un padron vehicular real y confiable. La
estandarizacion en la cromatica de todos los vehiculos que realizan el servicio, taxistas que posee
en titulo concesiéon y por Gltimo una flota vehicular que represente en términos tecnoldgicos un
menor impacto negativo en la calidad del aire. El reordenamiento de sitios y bases es un tema que
estamos iniciando. En la presente administracion se han realizado 2 mil 335 tramites, los cuales
han permitido regularizar 756 bases, las cuales han estado sujetas a rigurosas visitas de campo,
estudios técnicos y sus aprobaciones se encuentran acorde a la normatividad establecida.

El metrobls. Dentro del marco de los 50 compromisos de gobierno, la actual administracién ha
establecido como meta al 2012 la implantacion de 10 corredores de transporte de pasajeros en
vialidades de alta concentracion, integrando un sistema de transporte de alta capacidad que opere
en forma complementaria a la Red de Transporte del Distrito Federal, conformada por el Metro y el
tren ligero, a efecto de estructurar el Sistema de Transporte de la Ciudad de México, introduciendo
avances tecnolégicos en el transporte revirtiendo asi el rezago.

En esta materia dentro de esas acciones destacan:

La Linea 12, Eje 4. Con una longitud que ya hemos mencionado, que va a atender a 140 mil
usuarios en dia habil y sera atendida por 71 autobuses articulados; contara con 34 estaciones y 2
terminales.

Linea 4, Eje 3 Oriente. Se han concluido los estudios, el disefio operacional y el proyecto ejecutivo
por parte de la Secretaria de Obras y Servicios de este corredor, el cual se implantara en una
primera etapa de Puente Negro a su interseccién con el Eje 8 Sur, con una longitud aproximada de
17.5 kildbmetros, 29 estaciones y 2 terminales, atendiendo una demanda estimada de 115 mil
usuarios en dia habil.

A la fecha se han iniciado las platicas con las organizaciones del transporte colectivo que operan
esta vialidad que conectara a las Delegaciones de Gustavo A. Madero hasta Xochimilco, pasando
por Venustiano Carranza, Iztacalco, Benito Juarez, Coyoacan y la Delegacion de Xochimilco.

El programa de modernizacion de los Centros de Transferencia Modal de los 17 CETRAM con
mayor problematica se desarrollan proyectos ejecutivos en los que se incluye la operaciéon de
paraderos con unidades de nueva tecnologia, infraestructura para personas con discapacidad,
estacionamiento para bicicletas y sitios de taxi; adicionalmente de areas con potencial de servicios
comerciales para 4 de ellos: El Rosario, Zaragoza, Martin Carrera y Politécnico. En la primera
etapa en conjunto registran un volumen de 584 mil 875 usuarios al dia.

De la encuesta origen destino, en el segundo trimestre de 2007 se entregaron los resultados de la
encuesta origen destino de la zona metropolitana, se ha realizado ya la contratacion, perdon, se ha
lanzado ya la licitacién para que se concrete el estudio que permita la concrecion de esta encuesta
origen destino. Estaremos en proximos dias informando quién obtuvo la licitacién y cuando nos
entregara la concrecién definitiva para el mejor aprovechamiento de la encuesta origen destino.

El tranvia de nueva generacion Buenavista-Centro Histérico. Desde el mes de marzo de 2007 la
SETRAVI en coordinacién con la autoridad del Centro Histérico, SEDUVI, Secretaria de Obras y
Transportes Eléctricos realizaron una intensa labor a lo largo de muchos meses para evaluar la
factibilidad de una nueva opcién de transporte moderno, no contaminante, amigable con el entorno
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y propicio para la recuperacion del Centro Historico. Resultado de ello fue la propuesta presentada
al Jefe de Gobierno de una alternativa de tranvia de Ultima generacién. El proyecto ya ha sido
licitado internacionalmente el pasado 28 de julio, presentdndose un significativo ndmero de
empresas, aproximadamente 16, todas de caracter internacional.

Sin duda alguna el tranvia es un medio de transporte probado a nivel mundial que ofrece una
solucién eficiente y limpia a los problemas de congestionamiento vial y contaminacién. Su puesta
en operacién coadyuvara en el reordenamiento y mejoramiento del entorno urbano y el rescate
turistico del Centro Histérico, ademas de ser un detonante de desarrollo econémico y de la
elevacion de la calidad de vida de la zona. Si les parece bien, sefiores diputados, dejaria estos que
son los temas principales y creo que son los temas fundamentales que en mi opinién es importante
que ustedes conozcan, en todo caso ya si hay preguntas y temas que ustedes quisieran que
abordaramos, con muchisimo gusto.

Yo dejaria esta intervencién en lo general.



POSICIONAMIENTO DE LAS COALICIONES PARLAMENTARIAS Y LOS DIVERSOS
GRUPOS PARLAMENTARIOS

EL C. DIPUTADO ARMANDO TONATIUH GONZALEZ CASE.- Gracias, diputado Presidente de
esta Comision. Ciudadano Armando Quintero Martinez, Secretario de Transporte y Vialidad del
Distrito Federal; diputadas y diputados; sefioras y sefiores que nos acompafan:

Sefior Secretario: Bienvenido a este encuentro republicano que va a comenzar a tiempo o
gueriamos que comenzara a tiempo, y lo digo a tiempo porque la condicién actual de la ciudad
impide a sus habitantes llaAmese transporte particular o publico, llegar a tiempo al trabajo, a la
escuela, a la oficina o cualquier evento publico o privado, debido a que a toda hora, sea mafiana,
tarde o noche, las principales vialidades de la capital son un caos a veces por las obras, que por
cierto nunca llegan a su fin, otro tanto por los semaforos o por el transporte publico que hacen
paradas en cualquier lugar, sin respetar un Reglamento Metropolitano de Transito, pero eso no es
de usted, sino del Secretario de Seguridad Publica, pero ya tendremos oportunidad del proximo
martes de platicarlo también con él.

Lo que si tiene qué ver con usted es el caso de los microbuses, con estos cafres del volante, y
puedo asegurarle que de nada sirve reportarlos a LOCATEL ya que nadie les hace nada, nadie los
castiga y salen impones de sus faltas por cada 10 pesos que reparten a inspectores o policias,
pero vayamos por partes, empezamos por el asunto de los taxis tolerados.

En la ciudad existen en promedio 26 mil taxis de los llamados tolerados, que no pagan impuestos,
que no tienen permiso para trabajar, que no cuentan con un minimo de seguridad para los
usuarios. De taxis piratas hay historias veridicas de secuestros, violaciones y homicidios; de taxis
piratas hay historias que parecen una fabula de una lucha cruenta del gobierno contra la ilegalidad
y la impunidad de su servicio y son historias mitolégicas porque aln sus organizaciones y lideres
se encuentran sin castigo. Sin embargo, el problema sigue siendo el mismo de todos los dias, los
taxis tolerados siguen compitiendo deslealmente con los que trabajan formalmente y que pagan los
altos impuestos que cobra el gobierno, por lo que le solicitamos de la manera mas atenta se haga
algo con estas personas, ya que cada que un familiar aborda un taxi, es inevitable pensar que no le
pase a lo mejor alguna tragedia.

Sobre el asunto de los microbuses, retomando el tema, para el ciudadano comin que lo utiliza
diariamente, este servicio sigue siendo pésimo, a pesar de la promesa que por cada 50 centavos
de aumento al transporte, los duefios de las unidades los iban a reparar e iban a eficientar el
trabajo, cosa que hasta el momento no hemos podido ver.

Ellos son los que viven diariamente el peligro de utilizar este tipo de transporte operado muchas
veces por menores de edad, los usuarios observan como de cada 10 accidentes viales dos son
culpa del chofer del microbus, observan como atropellan o cdmo son atropellados sus pasajeros
porque les hacen la parada para el descenso en carriles centrales de las vias rapidas o dentro de
los Centros de Transferencia Modal, ya que la intensa saturacion de sus andenes por choferes y
puestos ambulantes, obliga a los usuarios a caminar por el arroyo vehicular.

Asi, Secretario, programas van, programas vienen, pero la famosa reestructuracion del transporte
concesionado hasta el momento no existe. Sin embargo, le vamos a conceder el beneficio de la
duda para que este servicio sea mas eficiente.

Otro de los asuntos que nos preocupan como partido es el referente al Transporte Colectivo Metro.
Observando las estadisticas de 1997 y comparandolas con las actuales, nos damos cuenta que ha
disminuido el numero de usuarios que lo utilizan diariamente, pasando en el 97 a 4.5 millones de
usuarios, a un promedio diario ahora a sélo 4.2 millones de usuarios. Esto se lo manifiesto porque
es un hecho que el tiempo promedio de recorrido de estacion a estacion se ha incrementado en
un 30 por ciento, lo que hace que las personas busquen otro tipo de opciones de transporte.

Qué bueno que ya hay opciones, Secretario, qué bueno que no solamente sea el Metro de la
ciudad la que transporta los millones de capitalinos. Lo critico de esta situacién es que la eficiencia
de un sistema considerado por muchos afios como uno de los mejores del mundo, esté siendo
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descuidado. Otro de los graves problemas es el relacionado con el transporte de carga. En la
ciudad existe en promedio 74 mil vehiculos de carga, los mismos que transitan sobre las
principales vias de circulacion, muchos de ellos lo hacen sin un minimo de respeto por los otros
conductores, por lo mismo es lo que ha provocado que el exceso de velocidad o diversos
accidentes viales se vean a diario, dando como resultado lamentables pérdidas humanas y
materiales.

A toda hora los observamos recorrer las calles de esta ciudad sin restriccién para su paso, a pesar
de que las condiciones actuales de las vialidades no son optimas para su circulacién, pero a pesar
de ello la autoridad también se niega a reestructurar o crear un programa de circulacién para este
tipo de unidades, no existen rutas de transportacion y por eso esta ciudad se ha convertido en el
paraiso de privilegios de este tipo de conductores.

En el caso de los vehiculos particulares y su gran afluencia en las calles de la ciudad, este
gobierno ha creado diversos programas para mejorar la fluidez en el Distrito Federal de casi 3.5
millones de vehiculos que transitan diariamente, pero de nada sirve cuando las dependencias no
son capaces de coordinar sus acciones.

Esto se lo manifiesto porque entre las multiples obras que realiza el ser Arganis la falta de
elementos de Transito en los cruces importantes de la capital, la descoordinacion que existe de un
semaforo a otro fallando el sistema inteligente de los mismos, el ascenso y descenso de pasaje
hasta en tercera y cuarta fila y una nula cultura de educacion vial han provocado el caos vehicular
a cualquier hora en esta capital. No hay programa eficiente cuando no hay acuerdos eficientes y
para muestra todos los dias somos testigos de los diversos congestionamientos que se suscitan en
Periférico, Circuito Interior, Avenida Revolucién, por mencionar algunas, o los conflictos que
originan las constantes marchas y que la autoridad se ve rebasada en su capacidad de reaccion.

La situacién de los diversos actos de corrupcion en diversos tramites que se han ventilado nos
indica que esto no es un problema de partidos sino de un gobierno que prometié erradicar esta
préactica pero que se ha dado cuenta que el cancer es apartidista. Tan so6lo usted hace unos meses
presentd una denuncia penal contra quien resulte responsable por el otorgamiento de licencias-
tarjetdon apécrifas que fueron entregadas por funcionarios de su dependencia, pero necesitamos
que su labor, su responsabilidad siga sirviendo para limpiar actos de corrupcion de la Secretaria
que dirige.

Sobre el caso de Metrobus, lo reconocemos, vino a dar fluidez a la avenida Insurgentes, este
servicio al principio fue muy cuestionado por sus tarifas tan exorbitantes, pero en unos afios de
operacion sus logros son mayores que sus carencias. Lo que si debemos de manifestarle es que al
no tener cuidado en su planeacidn nos encontramos con una serie de reestructuraciones que nos
cuesta a los capitalinos cada centimetro de remodelacion.

Por eso lo exhortamos a que antes de que se piense en nuevas rutas se vigile que las
instalaciones sean de primera calidad y que se cumplan los tiempos programas para su
construccion, ya que vemos lamentablemente que la linea que se esta creando en Eje 4 Sur
carece de medidas de seguridad, en algunos tramos va muy atrasada y todavia no llegan a los
acuerdos pertinentes con los concesionarios que operan esa ruta.

Secretario, en cuestiones de transporte el gobierno local tiene una severa tarea por realizar, ya que
sin reestructuracién se aprob6 un aumento al precio del transporte publico concesionado sin que
éste cambie su politica de operacion. El transporte de carga sigue siendo factor fundamental para
originar en la capital caos vial y los taxis tolerados siguen siendo el cancer que carcome al Distrito
Federal.

Esta es la situacion del transporte. Esta es la situacion que hace de su conocimiento un partido
responsable que no apuesta por el caos gubernamental, se lo digo sinceramente, pero si se
preocupa por el tiempo de la gente y su tiempo de traslado a los lugares de trabajo, de educacion,
de diversién. Que la gente decida, ciudadano Quintero, por qué medio transportarse sera su
obligacioén, pero usted como gobierno le pedimos otorgue opciones de transporte de calidad que
sean dignas de una gran ciudad. Gracias por su atencion.
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EL C. PRESIDENTE.- Damos asi por finalizada esta primera intervenciéon, este primer
posicionamiento a cargo del diputado Tonatiuh Gonzalez Case a nombre del Partido
Revolucionario Institucional.

A continuacién le vamos a dar la palabra al diputado Jacobo Bonilla Cedillo a nombre del Partido
Accién Nacional para el posicionamiento correspondiente con un tiempo maximo de 10 minutos.

EL C. DIPUTADO JACOBO MANFREDO BONILLA CEDILLO.- Muy buenas tardes a todos los
amigos que nos acompafian, a todas las personas que trabajan en la Secretaria de Transporte y
Vialidad. Armando Quinto, sea bienvenido una vez mas a esta Asamblea Legislativa.

Me sumo a los comentarios que ha dado nuestro compafiero del PRI, Tonatiuh, sobre la gran
problematica que tiene esta ciudad en su movilidad.

Evidentemente el tema de transporte tiene varios subtemas y que siempre en una sola
comparecencia resulta imposible agotarlos. Quisiéramos agotar el tema de microbus, el tema del
taxi, quisiéramos agotar el tema del Metrobls, de Transportes Eléctricos, del tranvia, pero
finalmente en escasos 10 minutitos de posicionamiento y algunas preguntas que haremos
después, sélo queremos dar a conocer la postura de Accion Nacional.

Ha habido en este trabajo de la Secretaria si mal no recuerdo 4 casos que sonaron en los medios
de comunicacién y que son de corrupcion, la parte que tiene que ver con el area juridica, los
examenes dentro de los centros de capacitacién, en su momento la venta de las placas para taxis,
y digo en su momento porque después vino el programa que dio oportunidad a que entraran todos.

Hoy, bueno no hoy, recientemente nos dimos cuenta del problema que tuvieron con algunos
tarjetones, con la documentacion falsa que se presenté y también sabemos de una denuncia que
se hizo a Francisco Hernandez, que es un lider de rutas, donde se le acusa de fraude, creo que 1
millén 700 mil pesos, por supuestamente estaba vendiendo placas. Entonces, finalmente
evidentemente es una denuncia hacia una persona que tenia relacion con el Gobierno del Distrito
Federal y yo quisiera preguntarle sobre estos casos ¢ Qué ha pasado sobre estos casos?

También hay un caso en una autorizaciéon de una vialidad en la carretera México Toluca, entre
Alvaro Obregén, el kildémetro 15, donde se habia rechazado esa solicitud de vialidad; sin embargo,
hoy ya se permite hacer esa vialidad; a lo mejor son datos o preguntas muy especificas en la
Delegacion Alvaro Obregdn, es sobre unos nuevos edificios que hicieron y no les habia autorizado
la SETRAVI el permiso, bueno, aqui estan los datos, el kildometro 15 de Alvaro Obregon.

Una pregunta que podriamos tener sobre el Metrobls ¢Cudl es su opinion sobre esta
conformaciéon que actualmente esta dando el metrobls, donde RTP una vez mas crece
desbordadamente?; de ahi también mi reflexion de preguntarle sobre la cantidad de personal que
tiene RTP, como ha crecido RTP, su opinion de RTP sobre que participen no nada mas en
Metrobus, sino hoy también en transporte escolar y cuanto ha crecido este RTP, que finalmente
RTP esta en nimeros rojos y me pareceria increible que una empresa en ndmeros rojos se le dé
mas elementos para seguir creciendo y seguramente seguird creciendo en nimeros rojos.

También comentarle sobre, en algin momento le preguntamos sobre el Transporte del Este, que
parece que estd comprando concesiones por todos lados para aduefarse de lo que es el servicio
de Metrobus, fuera de que también de alguna manera algunos transportistas han visto en el
Metroblds una muy buena opcién de negocio y también han comprado concesiones. Finalmente,
pareciera que no estaria mal que gente esté comprando y comprando concesiones, el problema es
gue la ley no lo permite o no lo hace tan facil o no lo hace tan accesible, entonces ¢ Cual sera la
postura?

Nosotros como Asamblea Legislativa nos tenemos que ajustar esa actitud que actualmente se da o
de plano poner e irlos a buscar y mano dura contra aquellos amigos que han estado comprando y
comprando concesiones para meterse al negocio de metrobus; bueno, también preguntarle sobre
la tarifa de RTP, cdmo esta el subsidio de esa tarifa, insisto, es una empresa que esta en niumeros
rojos y sigue creciendo y sigue siendo alimentando, consentida por el Gobierno del Distrito Federal.

12



El corredor de cero emisiones, es un tema que ya lo habiamos mencionado en la Asamblea
Legislativa y me parece que puede ser una buena construccién de un tema sobre el Eje Central,
donde esté el transporte eléctrico dando el servicio, pues sin embargo creo que es el que va mas
atrasado; pareciera que donde hay negocio, como es el Metrobus, donde pareciera ir mas
adelantado, para aqui en el transporte eléctrico siento que vamos muy atrasados y a la ciudad le
urge, le urge tener un transporte noble, un transporte masivo, publico y no contaminante como
podria ser el corredor de cero emisiones.

Bueno, cruzado una vez mas con el tema del microbus, habiamos comentado o se nos habia dicho
gue iban a ser retirados 136 unidades del Metrobls de Insurgentes y de esta Linea 2 seran
chatarrizados 222 unidades. Hasta donde yo sé, sefior Secretario, posiblemente nos
equivoquemos en los datos, pero hasta donde yo sé no han sido retiradas las 136 concesiones y
fueron mas bien reubicadas y tratamos de acercarnos a la empresa que hace chatarrizacion de las
unidades y nunca se nos dio acceso, de tal manera que yo podria, bueno, parece que las unidades
si se chatarrizaron y que tampoco fueron retiradas las concesiones y ya en alguna comparecencia
habiamos comentado si seria bueno o si seria posible que usted nos hiciera llegar el nimero de las
concesiones que debieron de haber sido retiradas y cuéles fueron las unidades que fueron también
chatarrizadas.

El MetrobUs de la Linea 2 se nos habia dicho que se iba a inaugurar felizmente y pomposamente
en el mes de junio, julio y después para septiembre y hoy ya no sabemos para cuando. Ah, bueno,
para diciembre hay nueva fecha, y podriamos seguir a nueva y nueva fecha. Yo creo que lo que
todos queremos es lo antes posible tener un sistema de transporte. De ahi también me viene la
siguiente reflexion. Yo creo que vale la pena que nos haga llegar, sefior Secretario, en su momento
el padrén de microbuses que estan circulando en el Distrito Federal. ElI tema del microbds no lo
hemos tratado en la Asamblea, porque nos ha llamado mas la atencién el tema del taxi, pero el
microbus también debe tener un padrdn, saber cudl es el padron de inicio y saber cuantas bajas
tenemos del padron, evidentemente las bajas del Metrobus que serian las primeras.

También hay un grave problema en esta sustitucion o este acuerdo que estan haciendo con el
microbus, entiendo yo que al microbus le dicen si tU te regulas a tener paradas donde deben de
ser, a cambiar tu unidad, son paradas, cambio de unidad, el chofer, me parece que también
algunos elementos del chofer, la capacitacion al chofer, te permitimos los 50 centavos de tarifa.
Evidentemente, yo creo que la tarifa tiene que ser un tema de estudio, no un tema de capricho
politico. Yo entiendo y entiendo al Gobierno del Distrito Federal al manejar de esta manera la tarifa,
lo entiendo, no me parece lo adecuado, pero es el estilo que ustedes manejan la tarifa. Sin
embargo, hay personas del volante del microblds que hace 3 afios les pidieron que cambiar su
unidad por un camioén diferente y hoy les dicen que ese camién lo cambien o que tienen que
vender o buscar otro crédito a otro tipo de camidn para entrar en este esquema, y hay muchas
personas que han venido aqui a la Asamblea Legislativa para decir es que no lo puedo hacer
porque tengo un crédito cruzado, que hace 3 afios me pidieron el cambio a un camién y hoy me
piden el cambio a otro camién, pues no lo puedo hacer porque apenas si pueden pagar el crédito
que tenian ahi cruzado. ¢ Qué habra que hacer con ese tema?

El tema del taxi y reiteramos una vez mas que para Accion Nacional no fue la mejor opcion esto de
legalizar a todos los piratas, primero lo que la ley dice que no, que no se pueden legar a los piratas;
sin embargo, ya se hizo. El problema es como lo quisieron hacer en fiestas navidefias, como regalo
navidefio y como regalo de Afio Nuevo, no todos se enteraron, entonces hoy tenemos a la
Asamblea Legislativa una cantidad de taxis que quieren participar en el programa pero que no lo
pudieron hacer porque no se enteraron, porque no estuvieron a tiempo, porque su lider no los
registro, en fin. Yo diria, sefior Secretario, este programa, que yo reitero que fue como hecho para
algunos piratas, yo diria que algunos piratas se quedaron fuera o algunas personas que eran
legales y que dicen que por ser legales no se enteraron, quedaron fuera. Entonces yo ahi diria,
habra que hacer una reflexién de qué va a pasar con ellos porque finalmente hoy dia siguen
habiendo taxis que no tienen su concesion, que ellos que dicen que son legales, pero que no
alcanzaron por cuestiones de tiempo, porque no tuvieron dinero en su momento para hacer las
modificaciones que ustedes les pedian.
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Dos reflexiones mas, si no es que el tiempo se me va acabando. La Ley de Transporte dice que lo
sistemas de transporte masivos de pasajeros exentaran del pago de cualquier tarifa a los nifios
menores de 5 afios y a los adultos mayores de 60 afios; sin embargo, el Metrobus olimpicamente
no le interesa lo que dice la ley y no aplica esta gratuidad a los adultos mayores. Yo le preguntaria
por qué el MetrobUs es un sistema de transporte consentido. Ya lo hemos consentido al sacarle
toda la competencia del carril, ya lo hemos consentido en dar dinero del Gobierno del Distrito
Federal, o sea es el transporte mas consentido y todavia lo consentimos permitiendo que no
exente la tarifa a los adultos mayores. Yo quisiera escuchar su reflexion al respecto.

La diputada Paz Quifiones tienen algunas preguntas sobre si ya tienen ustedes el presupuesto y la
fecha autorizada para el inicio de las obras de la supervia poniente, Poetas-Luis Cabrera, toda vez
gue la licitacion me parece que ya ha comenzado, y sobre un poco la reflexiéon por qué construir
una vialidad de las denominadas supervias en una Delegacion como Magdalena Contreras, la cual
s6lo cuenta con unas vias secundarias, tomando en cuenta que dicha supervia serd de peaje y
pareciera que no hay los estudios correspondientes de impacto ambiental y de impacto social.

El tema de transporte es realmente apasionante y hemos hablado Unicamente el tema del
microbus, de taxi, de Metrobus, nos queda también la reflexion de por qué el servicio gratuito de
Buenavista al Centro Histérico, por qué lo dan y le pregunto por qué lo dan, porque esta afectando
a las rutas de microbuses que estaban ahi. Yo no soy microbusero, pero alla ellos. Pero han
llegado aqui a la Asamblea Legislativa microbuseros diciendo que la ruta gratuita de Buenavista al
Eje Central, digo de Buenavista al Centro, pues les afecta en sus economias. Entonces yo creo
que hay que replantear un poco los esquemas estos de los servicios gratuitos, compaginarla,
pegarla y sentarse con los amigos microbuseros y que finalmente si es cierto que en muchas
ocasiones manejan mal o no tienen los suficientes recursos para cambiar sus unidades, pero me
parece que siempre pueden haber algunos buenos acuerdos aqui para la Ciudad.

Sabe usted que para el Partido Accion Nacional el transporte publico masivo y no contaminante
siempre va a ser la mejor opcién y que nosotros estaremos siempre pugnando por la transparencia
y yéndonos hacia estos transportes. Muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE.- Bien, continuamos con el posicionamiento del Partido de la Revoluciéon
Democratica, a cargo del diputado Sergio Cedillo. Tiene la palabra 10 minutos maximos.

EL C. DIPUTADO SERGIO MIGUEL CEDILLO FERNANDEZ.- Atenderé puntualmente su
indicacion diputado Presidente.

Primero que nada me gustaria darle la bienvenida sefior Secretario. Creo que en esta Comision
mas alla de las opiniones divergentes o coincidentes que podamos tener, hemos procurado tratar
el tema con la mayor objetividad posible, el tema del transporte.

Comenzaré mi intervencion diciendo que la agenda hoy de la Ciudad no es propiamente ya la del
Distrito Federal. Hoy estamos hablando de una agenda metropolitana. Los problemas que
compartimos con el Estado de México, como el agua, al seguridad publica, incluyen también al
transporte y a su vez también la situacion caética y critica en muchos aspectos que acaban de
mencionar mis compafieros que me antecedieron, también son el resultado de malas
administraciones que en su momento varios de los programas que impulsaron o echaron a andar
no le dieron la continuidad debida.

Creo que hoy que vamos a cumplir ya casi 11 afios de gobernar a la Ciudad de México, creo que
hemos avanzado como proyecto de gobierno los gobiernos del Partido de la Revolucién
Democratica en varios temas, entre ellos el asunto del Metro, al menos en lo que respecta al
periodo del ingeniero Cuauhtémoc Cardenas y ahora en este periodo del licenciado Marcelo
Ebrard, se impuls6 un tema muy importante pues que fue la construcciéon de una de las Lineas que
ademas a la gente de Iztapalapa, a la gente del oriente de la Zona Metropolitana del Valle de
México va a beneficiar de manera contundente.

Quiero hacer reconocimiento desde luego a las cosas, a los temas, a los programas que de
manera acertada y que de manera exitosa se han venido implementando. Pero también me
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referiré a lo que creemos que es necesario sefialar y puntualizar de manera certera, dado que un
discurso de autocomplacencia, un discurso de defensa a toda cosa no ayuda ni a la Asamblea
Legislativa ni al Gobierno del Distrito Federal, ni mucho menos a los habitantes de la Ciudad de
México.

Reconocemos el trabajo que se ha venido realizando en el tema del Metrobus; reconocemos el
trabajo que se ha venido realizando en la construccion de la infraestructura vial tan necesaria en la
Ciudad, sobre todo en el tema del Circuito Interior-Rio Churubusco. También reconocemos el
trabajo que han venido haciendo en cuanto al ordenamiento de los taxis y de los microbuses, que a
partir también en este periodo de gobierno se ha venido implementando.

Creemos hoy que incluso en la Asamblea Legislativa ha habido coincidencias en estos temas. En
el primer afo de esta Legislatura aprobamos un presupuesto bastante alto para el Sistema de
Transporte Colectivo Metro, a propuesta precisamente del diputado Fernando Espino Arévalo y del
diputado Jacobo Manfredo Bonilla Cedillo, fue una discusién que dimos en las Comisiones
econdmicas, pero hoy estamos viendo los resultados de estas propuestas.

Quiero reconocer a nombre de mi fraccién parlamentaria, estos temas que creo que sin dejar de
mencionar que estan algunos detalles, podemos observar situaciones en las cuales no podemos
estar de acuerdo, pero creo que han sido programas exitosos. Ese es el reconocimiento. Eso es lo
que por parte de la fraccion me gustaria puntualizar.

En cuanto a la problematica, a las situaciones irregulares, creo que es muy importante sefialarlas.
Hemos desgraciadamente a partir de los medios de comunicacion y no de reuniones de trabajo
como nos hemos venido enterando de las deficiencias que existen en su Secretaria, ha sido por
medio de los periédicos, por medio de la television o del radio, como nosotros nos hemos enterado,
acciones que usted ha tomado para prevenir o atender los casos de corrupcion, y creemos que esa
no debe ser la I6gica en este Gobierno.

Creemos que en la Comisién de Transporte, en la Asamblea Legislativa, debemos de discutir este
tipo de temas, debemos de generar también las acciones necesarias para atender esta
problematica. No me referiré a los casos en particular, pero si al menos de las areas en las cuales
se han observado estas irregularidades, tanto en la Direccion Juridica, como en la Direccion del
Instituto del Taxi y también en la red de transporte puablico. Insisto, un discurso de
autocomplacencia, un discurso donde nosotros tengamos una defensa a ultranza, no contribuye ni
ayuda en nada a este gobierno democrético y a este proyecto que insisto, vamos a cumplir 11 afios
casi ya que viene encabezando las tareas de gobierno y las tareas legislativas en la Ciudad de
México.

Concluiré mi intervencion, también haciendo una invitacion a mis compafieros diputados de los
otros partidos. Hoy han puesto en la mesa la preocupacion que existe por la problematica de
transporte, por la problematica de infraestructura vial en la ciudad. Yo los invito a que hagamos esa
solicitud de aumento al presupuesto del Fondo Metropolitano para poder ampliar las obras que
necesita la ciudad.

Este presupuesto no es para beneficiar a un gobierno, es para beneficiar no solamente a los
habitantes de la Ciudad de México, sino a todos los habitantes de la zona metropolitana del Valle
de México, en esta zona gobiernan el Partido Accién Nacional, gobierna el Partido Revolucionario
Institucional, gobernamos el Partido de la Revolucién Democratica, pero mas alla de los distingos
partidistas son obras que son necesarias. Yo les pediria que dejaran de lado esa intencién de
bloguear la administraciéon de recursos para programas tan importantes como el de infraestructura
vial o la ampliacion de Metro. Es cuanto, diputado Presidente.

EL C. PRESIDENTE.- Muy bien, diputado. Continuamos con una respuesta en términos generales
por parte del Secretario de Transportes y Vialidad a los planteamientos vertidos aqui por los
diputados que tomaron la palabra.

EL C. LIC. RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ.- En primer lugar quisiera comentarle y
agradecer su intervencion y hacer algunos comentarios en relaciéon a los temas que abordé el
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diputado Tonatiuh del Partido Revolucionario Institucional. En primer lugar, en relacién a la
condicién de los microbuses que ademas ha aparecido en varias intervenciones, quiero decir lo
siguiente. Efectivamente tenemos oficialmente registrados, un poco mas de 30 mil unidades que
prestan el servicio de transporte colectivo, de ellos 8 mil aproximadamente son ya autobuses y nos
quedan por tanto mas o menos 22 mil microbuses.

¢Por qué no podemos dar una numeralia precisa? Porque efectivamente encontramos una
condicién irregular en la que no es posible dar el dato preciso al dia de hoy. Para ello estamos
trabajando y tenemos ya listo para que previa autorizacion de la Contraloria del Distrito Federal,
poderle presentar al Jefe de Gobierno una propuesta de un plan integral, parecido, no igual porque
son caracteristicas distintas, pero parecido al plan integral del taxi, que nos permita ir a conocer
con toda precision, cuantos microbuses hay, cuantas unidades de transporte Colectivo hay
efectivamente en la ciudad y quiénes son los titulares de estas concesiones y poder dar el salto
gue impida que permanezca la situaciéon cadtica que tiene sumamente desprestigiado el servicio
colectivo en el Distrito Federal.

No es casual, diputado, que el esquema para autorizar el incremento a la tarifa, que ahora mismo
comentaba el diputado Bonilla, por parte nuestra, pues ha enfrentado enormes resistencias, incluso
por ahi de enero y principios de febrero, ustedes recordaran, se llegé a un nivel de tensién maximo,
se amenazaba con suspender el servicio el dia 10 de febrero por un nimero muy importante de
organizaciones y dirigentes del colectivo.

Finalmente se evitd ello con un convenio en el que se definieron 4 guias que deben representar
una mejora para la ciudad; uno, que ruta por ruta definiéramos un compromiso de transformacion
del microblds por autobuses; dos, definir un régimen de paradas exclusivas que evite la
arbitrariedad y la anarquia; tres, una capacitaciéon de a de veras del transportista y no con la
simulacion que se estaba generando con 14 empresas particulares a las que se les habia
concesionado ese servicio en el que la SETRAVI nada mas a quienes se le decia se les daba el
tarjetdn, pero sin ningun control ni de la empresa ni del propio transportista, ello lo hemos resuelto
con un convenio con la Universidad Auténoma de la Ciudad de México que es ahora la
responsable de estos procesos; y cuatro, de ir a un esquema de tarjeta de prepago que
obviamente va a modernizar el servicio, lo va a eficientar y le va a producir mayores ingresos.

Con estos 4 elementos, como hemos informado, ya han suscrito el convenio 76 rutas y nos faltan
poco mas de 30. De tal manera que ya la mayoria de las rutas ha comprometido con la suscripcion
de estos convenios su proceso de renovacion integralmente hablando con base en estos 4
elementos suscritos en el convenio que impidid la suspensién del servicio el 10 de febrero. Esto es
muy importante que lo tengamos claro.

¢,Cuando vamos a empezar a ver fisicamente, como ha sido una preocupaciéon que en distintos
momentos nos ha tornado el diputado Presidente Tomas Pliego? Con toda certeza a partir del mes
de enero vamos a empezar a ver la colocacién de los parabuses nuevos, que van a ser el indicador
de que ahi y solamente ahi podré hacer parada el transporte colectivo.

Vamos a empezar a ver la desaparicion de microbuses para que aparezcan autobuses en una
cantidad menor, por ejemplo, en Periférico de 550 microbuses habremos de pasar a 250
autobuses. Habra un total de 72 paradas en 36 kilometros, mas o menos un promedio de 500
metros para cada una de las paradas. En Reforma también ya tenemos el avance para que
igualmente en el mes de enero podamos iniciar a ver fisicamente lo que implica esta
transformacion que estd dandose a partir de la suscripcion de los convenios.

Entonces esto va implicando un orden que, obviamente como ustedes pueden comprender,
requiere tiempo, son demasiadas décadas, no son unos afios, son décadas de desorden, de caos,
de incultura en materia de transporte y de vialidad. Por ello creo que esta el tren en los rieles y que
vamos a entregar cuentas satisfactorias ya muy proximamente.

En el tema de los taxis, como ustedes ya mas o menos conocen, el proceso no ha sido sencillo.
Ustedes deben recordar, porque no es un dato menor, la Ciudad de México tiene la flota de taxis
mas grande del mundo, pero con mucho. Ciudades muy grandes y muy importantes como Nueva
York tiene 33 mil taxis, nuestra Ciudad de México ya tiene 130 mil taxis, moviliza un poco mas de 1
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millén 300 mil personas diariamente, 0 sea, estamos hablando de un servicio popular muy
importante.

Entonces, fueron muchos afios en que se dejaron por restricciones legales y por muchas otras
disposiciones y practicas y usos y costumbres incorrectos, que se deteriorara el servicio. Nosotros
nos encontramos ya en una etapa en la que acabamos de anunciar digamos la tercera etapa del
taxi. Ya regularizamos a los legales, ya legalizamos y regularizamos a los irregulares y ahora
acabamos de hacer publica la convocatoria en la que definimos un periodo para la uniformacién de
la cromética de los 130 mil taxis, porque encontramos 15 croméaticas distintas, aparte la de los
llamados taxis ejecutivos que cada uno utiliza colores originales de féabrica.

Entonces, en esta ciudad es muy dificil encontrar la diferencia entre las muy diversas gamas del
taxi. Entonces, podemos nosotros asegurar que al dia 1° de junio de 2009, lo que es el taxi en al
Ciudad de México va a ser un orgullo de la ciudad y no loquera, era una pena, era una vergiienza
lo que nosotros teniamos a una ciudad de la importancia de la Ciudad de México.

Este esfuerzo evidentemente no ha sido ni facil ni sencillo. Hemos sido sujetos de presién, de
amenazas, de chantajes de muy diverso tipo, de muy diverso género, por muy diverso tipo de
organizaciones, 0 sea, porque se generaron usos y costumbres que revertirlos no fue sencillo. Sin
embargo, con didlogo, con negociacién, con revisiones se ha estado avanzando.

Evidentemente hay temas pendientes como los han sefialado usted y el propio diputado Bonilla,
quedan casos pendientes por diversas razones. No se ha podido cerrar al ciento por ciento la
totalidad de las personas involucradas en el tema y es algo que veremos mas adelante.

En relacién al Metro, creo que se esta haciendo un esfuerzo muy importante en materia del Metro,
se esta renovando el equipo, se ha avanzado de manera muy importante en la puesta en marcha
de trenes que estaban parados, se ha disminuido significativamente su nimero y yo estoy cierto
que el esfuerzo que se esta haciendo actualmente va a recuperar, primero, los numeros
anteriores, pero con la linea 12 del Metro habremos de dar un nuevo impulso al sistema que se
habia efectivamente estancado.

El transporte de carga, como ustedes conocen, en el Centro Historico suscribimos un convenio.
Ese convenio ha resultado muy positivo y estamos préximos a suscribir, le quiero informar a todos
ustedes, que la semana proxima habremos de suscribir el nuevo convenio para que el transporte
de carga salga de Lazaro Cardenas, esto es muy importante, porque efectivamente en este Eje
Central el transporte de carga de todo tipo, de todo tonelaje circula durante todo el dia
indiscriminadamente. Eso nosotros pensamos que no es conveniente, que no era correcto y la
proxima semana vamos a tener convenio que sacarda al transporte de carga de Lazaro Céardenas.
¢Hasta qué tonelaje? Un tonelaje de 3.5 toneladas como méximo podré circular y/o unidades de 7
metros de largo. El tema de licencias de RTP. Sali6 una nota, en el gobierno pasan algunos de
estos acontecimientos, a veces. La SETRAVI inicié al detectar que habia algiin movimiento que no
se justificaba al amparo del membrete institucional de RTP para un trdmite de licencias, iniciamos
las consultas para checar si eran ciertos o falsos los datos que estabamos recibiendo.

Con base en esa investigacién que nosotros iniciamos consultamos a propia RTP y a otras areas,
abrimos una averiguacién y la averiguacién previa se encuentra en investigacién, como se estaba
investigacion nosotros no la habiamos hecho publica porque esta la investigacion abierta, sin
embargo se procedié por alguna gente del propio gobierno a hacerla publica como si se estuviera
haciendo una gestion a contrapelo de la SETRAVI cuando fue la SETRAVI la que inici6 todo el
proceso, la averiguacion esta en curso y estamos seguros que vamos a ubicar quiénes de fuera de
SETRAVI y quiénes adentro de SETRAVI actuaron incorrectamente para otorgar licencias-tarjeton
a 77 personas que supuestamente eran de RTP y que no eran de RTP, de hecho solamente una
persona era de RTP, la que pusieron encima de la lista. La averiguacion previa es la
FAE/C/T3/0158/08-09 y se esta en la etapa de pruebas documentales, esta en la Procuraduria.

Finalmente lo del Metrobus, ya informé que a finales de este afio estaremos con toda seguridad
inaugurando el Eje 4 Sur.
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RESPUESTA DEL LICENCIADO RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ
SECRETARIO DE TRANSPORTES Y VIALIDAD DEL DISTRITO FEDERAL, A LA
RONDA DE PREGUNTAS DE LOS DIPUTADOS PREVIAMENTE DESIGNADOS POR
LAS COALICIONES PARLAMENTARIAS Y POR CADA GRUPO PARLAMENTARIO

EL C. DIPUTADO ARMANDO TONATIUH GONZALEZ CASE.- Nada mas va a ser algo sencillo,
porque parte de las preguntas que traia me las acaba de contestar. Nada mas comentar que la
dependencia del gobierno que representa, sefior Secretario, sobre todo por el caos vial que es de
todos conocidos, todos los dias podra ver en los principales noticieros desde las seis de la mafiana
los estacionamientos que se generan en todos lados. Necesitamos vias con mayor fluidez porque
no vemos a un policia controlando el transito, no vemos infraccionando a los sefiores operadores
de microbuses que hacen ascensos y descensos desde el tercer carril de una estacion del Metro,
tampoco se ve a los inspectores remitiendo unidades de transportes concesionados por no cumplir
con las minimas normas de seguridad de sus unidades o por no respetar el transito.

Existe una opcién alterna para llegar a algin destino siempre, pero me gustaria preguntarle cuanto
nos cuesta a los ciudadanos el programa para el mejoramiento de la fluidez del transito en el
Distrito Federal, qué costo tendria este tipo de programas, quiénes son los que lo acordaron,
cuantos objetivos reales se han cumplido y cual es la posicién ante la lentitud de las obras viales
gue esta ejecutando el sefior Arganis porque vemos que se estan haciendo obras por todos lados,
que gqué bueno que se estén realizando este tipo de obras, pero que sin embargo no estan bien
planeadas. Yo creo este tipo de obras se deberian de plantear tanto con usted como el Secretario
de Seguridad Publica, pero en ocasiones vemos que las estan realizando en horas pico y no se ve
ningun tipo de mejoramiento en cuestion de la circulacion.

Por otro lado, le queria comentar que hay una razén que siempre hemos nosotros dicho que de
verdad es de urgencia, porque hace unos meses yo presenté un punto de acuerdo para que el Jefe
de Gobierno del Distrito Federal y usted mismo implementaran ahi en la Secretaria de Transporte y
Vialidad un sistema telefénico de atencién, orientaciéon y quejas para usuarios del transporte
publico de pasajeros dependiente de la Secretaria que usted encabeza, que contara con lineas
suficientes para un adecuado funcionamiento y se promocionara este nimero de atencion a los
diversos autobuses de la red de transporte de pasajeros en Unidades de Transporte Eléctrico
dependientes del Gobierno del Distrito Federal y el autobuses, microbuses y taxis de servicio
concesionado, pero hasta el momento no se ha hecho caso o no se ha comentado nada en base a
esta propuesta que se dio, si por alguna razén a lo mejor no le llegé, tengo aqui una copia para
gue usted la revise y nos dé una contestacion proximamente por escrito, porque el Servicio de
Locatel es ineficiente, insuficiente ya que siempre esta saturado, cuando después de 30 6 40
minutos le logran contestar a uno y quiere dar una queja, le quieren preguntar hasta el nombre del
chofer y cuando nacid, cosa que desde luego no se tienen todos esos datos.

Entonces, mi pregunta seria: ¢Hasta cuando la Secretaria encargada de la vialidad de esta ciudad
vaya a cumplir una responsabilidad, va a implementar una linea de atencién a los usuarios; como
se estd coordinando con la Secretaria de Desarrollo Social para hacer eficiente el Servicio de
Locatel, si es que se va a seguir con este servicio?

Por lo menos en lo que respecta a quejas sobre este transporte publico ¢hasta cuando se va
seguir tolerando que en horas picos los operadores de microbuses realicen ascensos y descensos
de pasaje hasta un tercer carril y sobre todo en vias primarias como Periférico que vemos que, una
de las quejas siempre que he dicho, sobre todo Periférico, es que si ven que la lateral esta llena
pues les vale un comino y se empiezan a meter en reversa para irse por los carriles centrales;
vemos como por ejemplo en la zona de Perisur van adentro del Periférico, ahi hacen las paradas y
nada mas vemos a la pobre gente como tienen que librar los carriles laterales y no hay ni quien les
diga algo al meterse al Periférico, no hay quien por parte de la Secretaria, tanto de ésta como la
de Seguridad Publica les esté poniendo un hasta aqui y sin embargo lo siguen haciendo y lo
siguen haciendo y llevo ya casi 2 afios de diputados, ya son 2 afios y lo siguen haciendo y no
vemos nada claro y siempre me he quejado de lo mismo.
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Vemos que en el caso del Metro, ahorita ya nos contest0 varias cuestiones, pero quisiéramos
saber por qué hasta ahorita vimos que, hemos visto que por mucho tiempo se ha descuidado el
mantenimiento, cada dia un recorrido aumenta mas el tiempo promedio y por ejemplo la Linea 3
presenta graves problemas de operacion, si usted nos pudiera contestar ¢Por qué es este tipo de
situacion? Gracias.

EL C. PRESIDENTE.- Tiene la palabra el Secretario de Transporte y Vialidad para dar respuesta la
pregunta del diputado.

EL C. LIC. RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ.- La planeacién que se tiene de obras
existe, 0 sea no es exacto que se ha iniciado un programa de obras, el mas ambicioso de las
Ultimas 4 décadas en la ciudad, seria imposible que no fuera producto de una planeacion, lo que
pasa es que efectivamente es de tal tamafio el paquete de obras en la ciudad, de obras viales y de
tal importancia, que efectivamente genera algun tipo de molestia en este momento, pero una vez
gue concluyan estas obras, que son la culminacion del Circuito Interior, fue una demanda de todo
mundo.

Habremos de haber logrado que este primer Circuito Interior cumpla cabalmente su funcion vial y
va a permitir que haya mayor velocidad, mejor conectividad en este primer perimetro de la Ciudad
de México. Al mismo tiempo tenemos el Eje 3 desde Rio de los Remedios hasta Xochimilco, que
sera una via rapida pues importantisima, que conecta al norte con el sur por el lado oriente, que es
muy importante; porque del lado oriente quienes conocemos, quienes hemos vivido en esa regién
de la ciudad, sabemos que encontramos la mayor cantidad de carencias de todo tipo y por
supuesto no podia faltar la carencia de vialidades importantes.

Entonces, el que podamos terminar esta vialidad es sumamente trascendente, nos encontramos en
una fase muy avanzada, queda por concluirse a finales del afio o principios del siguiente que el
Distribuidor Vial de Mulloguardas y en 2009 dos puentes mas y tendremos con ello una vialidad
importantisima que conecta desde Ecatepec hasta Xochimilco.

En el Metro se han estado haciendo inversiones sumamente importantes. Podemos hacerle
entrega posteriormente del monto y el tipo de operaciones para mantenimiento que hay
actualmente en el Metro y también le puedo asegurar que son sumamente importantes. No
podemos olvidar que el Metro es de un tamafio muy grande, que tiene inversiones de operacion
muy altas y que tiene el costo mas bajo del mundo en este tipo de transporte, eso impone
limitaciones que, sin embargo, hay que revisar para que el servicio que presta nuestro Metro no se
deteriore y sea de la mejor calidad como todos coincidimos debe de ser. Haria esos comentarios
sobre los temas que comentd el diputado Tonatiuh, y en todo caso me gustaria pasar a los
comentarios de los temas que coment6 el diputado Jacobo Bonilla, no sé si me corresponde en
este momento.

EL C. DIPUTADO ARMANDO TONATIUH GONZALEZ CASE.- Yo le agradezco las respuestas,
digo, muchas me las dio desde hace rato, por cierto no le entregué lo del punto de acuerdo, aqui
se lo hago llegar para ver si ojala, de verdad, se toma en cuenta esta situacion de que

EL C. LIC. RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ.- Perdédn y si me permite, lo del Call Center,
lo de la linea, quiero decirle tenemos un Call Center con 7 lineas, aqui se lo voy a entregar, incluso
con los datos. Hemos recibido 266 llamadas, hemos atendido 190 y estan 76 en proceso. Con
mucho gusto se lo entrego, diputado. Y lo que muestra el hecho de que usted me lo esté
cuestionando es que la SETRAVI no hemos logrado difundir suficientemente esta medida, pero
retomo el tema y creo que es muy importante hacerlo.

EL C. DIPUTADO ARMANDO TONATIUH GONZALEZ CASE.- De entrada, qué bueno que me lo
dé y créame que lo voy a guardar bien. Yo creo que lo felicitamos por esta situacion, hace falta
difundirlo porque, como lo comenté hace rato, lo que uno ve cominmente es Locatel y por mas que
llame o se manden fotos, por ejemplo, la Secretaria de Seguridad Publica que nos dice que se
pueden enviar las fotos de estos cafres, de todos modos no pasa nada.
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Por otro lado, yo nada mas quiero comentar que el PRI no le apuesta al caos en la Ciudad, al
contrario, felicitamos que se estén haciendo ese tipo de acciones, como las obras que estan
llevando a cabo, lo Gnico que decimos es que se planeen un poco mejor, hay obras que, con toda
honestidad, yo le puedo decir que pasamos de dia y las estan llevando a cabo y pasamos de
noche y no estan trabajando, cuando deberia de ser al revés, sobre todo en arterias que vemos
que todo el dia estan congestionadas. Nada mas es en cuestion de una mayor planeacién. Una de
las quejas que no nosotros teniamos que al Metro no se le estd dando un metro mas de
construccion, cosa que ya estamos empezando a ver.

Entonces como lo comenté hace rato, cedemos y concedemos el beneficio de la duda, confiamos
en que todo esto mejore, creemos que a partir del mes de enero van a empezar a haber varias
cuestiones por lo que aqui se comenta y que ojala asi sean. Muchas gracias por el intercambio
aqui de ideas y de preguntas, sefior Secretario.

EL C. DIPUTADO ANTONIO LIMA BARRIOS.- Tiene el uso de la palabra el diputado Jorge
Romero Herrera, a nombre del Partido Accion Nacional, hasta por 5 minutos, para que pueda
hacer sus preguntas.

EL C. JORGE ROMERO HERRERA.- Muchas gracias. Igual que todos, bienvenidos, sefior
Secretario. Mencionarle como Unico comentario, nosotros estamos convencidos, junto con el
diputado Tonatiuh y creo que todos los que estamos aqui, que nadie le apuesta al caos, al
contrario, todos quisiéramos ver que se avance en esta Ciudad. Creo que aqui tampoco hay una
sola persona que no se va a tardar minimo una hora en regresar a su casa, a menos que viva aqui
enfrente, eso finalmente también todos lo sabemos y creo que no esté en controversia.

Nosotros celebramos lo que es ideas, sobre todo, Secretario, en serio; a lo mejor lo que mas le
celebro fue ese convenio que usted tuvo con la UNAM, para que precisamente con ideas sea como
saquemos adelante las cosas. Yo, mi primera pregunta seria, hablando de la idea que la
consideramos muy buena y yo incluso estaba a punto de presentar un punto de acuerdo si no lo
hubieran hecho antes ustedes, en cambiarle el sentido a las vialidades. Yo soy de Benito Juarez y
a lo mejor ahi afecta, pero en términos metropolitanos sin duda alguna conviene. Preguntarle, ¢ de
entrada cudles han sido los resultados que ustedes técnicamente tienen medidos, de Eje 5y Eje 6,
con horarios, que es de la parte nosotros celebramos y aplaudimos.

También tristemente si mencionarle para entrar un poco mas a detalle, que un informe, sefior
Secretario, es decir no lo que se tiene planeado hacer, sino lo que ya se hizo, hablar de una Linea
12 del Metro con todos sus incuestionables beneficios o de ya tener concluida una Linea nueva de
Metrobls como todavia no lo es, o estar hablando de un carril o por fin un canal de cero emisiones
en toda América Latina, o de un tranvia, no es un informe del afio pasado. Eso va a ser un informe
en cuanto esté hecho, eso es realmente una proyeccion de lo que ustedes piensan hacer, que a lo
mejor eso fue como el 80 por ciento de lo que nos vino a decir, tristemente.

Nosotros, entrando un poco a detalle, le preguntariamos con respecto al Metrobus, ya nos dijo que
va a acabar en diciembre, primera pregunta, ¢ de verdad ustedes creen que en proporcion a lo que
se han tardado con una linea, porque lo que ya acabaron fue una ampliacion, pero una nueva linea
de verdad creen que van a poder cumplir con las 10 que ofrecieron? En términos de proporcién
creo que es matematicamente imposible, ¢0 qué es lo que tienen pensado para que pueda ser
asi? Preguntarle ¢cual fue el criterio en el que a lo mejor esto solamente pasa aqui y cudl fue
sobre todo el costo con toda la carpeta, con todo lo que ya estaba pavimentado y armado que
tuvieron que volver a reconstruir y antes demoler, porque no se tuvieron calculadas las medidas en
el Metrobus, cudl fue el costo por no haber calculado las medidas en una obra publica?

Preguntarle qué pas6 con su propuesta de modernizar y de darle un giro de 180 grados a las
pésimas que usted reconocid, pésimas y deplorables condiciones de los CETRAM, a lo mejor yo
soy el que no esta informado, estoy seguro, no sé qué nos pueda usted decir, qué ha hecho con
respecto a esa propuesta. En fin, yo quisiera preguntarle para concentrarme en el poco tiempo que
tengo en el Ultimo tema, preguntarle con respecto a la Linea 12, nosotros como ha sido la queja
eterna de esta Comision, siempre nos enteramos por leer el peridédico de las cosas, siempre, nunca
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ha sido por una comunicacion institucional, nos dicen los medios que se empieza por fin la obra de
la Linea 12 del Metro, eso sin ninguna empresa para supervisar, sin ningin plan ejecutivo.
¢Entonces qué es lo que ya empezé lo de la Linea 12, a lo mejor empezar a romper calle, qué es
lo que ya empez6 de la Linea si ustedes dicen que no hay ni siquiera un plan ejecutivo?

Por dltimo, y este es un tema que no se nos va a olvidar, Secretario y se lo pregunto para que en
verdad ojala y pueda categ6ricamente responderlo, porque ya se lo hicimos a lo mejor al Director,
no lo respondio, yo tengo réplica para decir si respondi6é o no, pero quisiera preguntar de entrada si
ustedes leyeron el Articulo 166 de la Ley de Transporte y Vialidad.

Yo quisiera preguntarle ¢con qué fundamento legal ustedes dieron las nuevas 20 mil concesiones,
mas de 20. Primero, fijese en todas las irregularidades. Usted, estando en las oficinas de la
Secretaria de Transporte y Vialidad, con todos los diputados de la Comision presentes, le
preguntamos. Usted nos dijo: se tiene que resolver el problema de los taxis piratas. Obviamente
todos coincidimos. Nosotros le dijimos, la solucidon ya estd en la ley. Son personas que estan
prestando un servicio ilegal, que es algo que se tipifica como un delito. Lo que se tenia que hacer
era dar con estas personas. Y su respuesta fue: nosotros es imposible dar con ellos porque no los
conocemos. Estan dispersos y no sabemos donde estan. Pero con menos de un dia de
convocatoria los mas de 30 mil aparecen en el Estadio Universitario y el Estadio Azteca. Fijese lo
dificil que fue dar con ellos.

Segundo, yo no sé si usted sepa que lo que no se publica en la Gaceta Oficial no es un programa,
por ley no es un programa. Jamas publicaron mas alla de su Pagina de Internet, del programa de
regularizacion de taxis. Si usted considera que es justo, que es equitativo, por cierto el lema de
esta Ciudad, que la Gnica obligacion con la que hayan cumplido estos 20 mil taxis piratas era asistir
a sus eventos partidistas, Secretario. Cuando a lo mejor don José o don Humberto o quien sea,
lleva afios intentando tener una concesion, pero por no pertenecer al “2 de Octubre” o a los “ATP”
0 a los “Pantera”, no tuvo derecho a tener una nueva concesion. Entonces al aclientelado ya no
nada mas es un flagrante abuso de la ley, ustedes mas bien los beneficiaron.

El articulo 166 de la Ley dice, el o los responsables de los delitos mencionados, refiriéndonos al
taxi pirata, asi dice la ley, asi dice, el que haya sido taxi pirata no tendra derecho ni a solicitar ni a
obtener concesién para ser taxista, regular, eso es la ley. Yo quisiera preguntarle: ¢En qué
fundamento juridico ustedes se basaron para otorgar esas concesiones? Por sus respuestas,
muchas gracias.

EL C. VICEPRESIDENTE.- Tiene el uso de la palabra el licenciado Armando Quintero hasta por 5
minutos para dar respuesta a las preguntas.

EL C. LIC. RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ.- Comentarle, la parte que se tuvo que
complementar con concreto reforzado fue el tramo 1 de la Linea de Insurgentes del Metrobus, no
fue propiamente la administracién nuestra. En nuestra administracion, ya el proyecto de la
Ampliacion Insurgentes considerd, en la mayor parte del tramo, no en el ciento por ciento, en su
mayor parte, la colocacion de concreto reforzado. Entonces nosotros no vivimos, no tengo el dato,
de cuéanto costé la reparacion para colocar concreto reforzado en el tramo 1 del Metrobls en
Insurgentes.

Usted dijo textualmente que cuanto habia costado. Bueno en la linea 4, o sea como ya todos los
proyectos del MetrobUs consideran, tomando en cuenta la experiencia de Insurgentes, se hacen
estudios de suelo, estos estudios topograficos se hacen con cal a cada 300 metros y se definen los
tramos donde se debe colocar el concreto reforzado.

Entonces en el Eje 4 no hemos tenido que hacer el trabajo dos veces. Si se refiere a una parte que
publico el periédico Reforma, de que se habia aparecido en una parte, un concreto quebrado, fue
porque en 2, en 4 lozas, efectivamente se encontraron deficiencias, que las encontré6 no el
periédico Reforma, por cierto, vale la pena la aclaracién porque si no pareciera que fue el Periddico
quien descubrié el tema y no fue asi, sino que detectaron que no estaba perfectamente
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consolidado el concreto en 4 tramos la inspeccién de la obra. Entonces se procedid a su
levantamiento.

En esa época, es cuando el periddico Reforma publicé una foto y la nota, pero el origen fue el
sefialamiento de la inspeccion de la obra. Entonces eso al erario publico no le costé nada porque
esta en obra y la inspeccion de la obras es para eso, para que se haga bien, y si la empresa que
se contrata para hacer una obra no lo esta haciendo bien y lo obligan a rehacerla, es a costo de la
propia empresa que hace la obra, o sea a las finanzas gubernamentales, ni un peso mas. Vamos a
tener las 10 lineas del Metrobus. Hemos tenido si una situacién especial en el corredor del Eje 4,
derivado sobre todo de que la primera empresa que empezé la obra, no tuvo condiciones
econOmicas para culminar la obra.

Se tuvo que suspender a esta empresa y reasignar a otras empresas, pero a fines de este afio
estaremos inaugurando la linea y tenemos tomadas las providencias para que en el Eje Central
Lazaro Cardenas, estaremos en no mas de un par de semanas arrancando la obra y debera estar
inauguradndose en el mes de abril del préximo afio, y es el equivalente, como lo dije en el informe, a
la Linea 3; y la Linea 4 serd la que tiene que ver con el Eje 3 Oriente, que correrd de Rio de los
Remedios hasta Muyuguarda. Esta Linea se acaba de licitar, como ustedes seguramente vieron,
de Rio de los Remedios a San Lazaro, y el proximo afio completaremos hasta Escuadron 201,
para evitar empotrarnos con la obra de construccion de la Linea 12 del Metro. Terminada la Linea
12 del Metro en esa region sur, iremos de La Escuadrén 201 hasta Muyuguarda.

El préximo afio estas dos son nuestras Lineas del afio 2009 y entonces vamos en ritmo de estos
compromisos. De los CETRAM, acabamos de informar, estan asignados 4, ha sido complejo el
proceso de juridico, pero antes de que termine este afio estara en pleno proceso de construccion
las 4 obras en los CETRAM EI Rosario, Martin Carrera, Politécnico, Zaragoza.

Nosotros hemos hecho una inversién muy importante en Plantitlan, si usted gusta le podemos dar
un listado pormenorizado y lo podemos invitar a ir a ver lo que se ha hecho, es un CETRAM
gigantesco con una inversién de mas de 46 millones de pesos. Fisicamente no se nota mucho pero
si vamos van a poder observar lo que se ha hecho en materia de ductos para el agua, iluminacion,
parte de asfalto, pero es de un tamafio gigantesco que requiere muchisimo mas recursos que
estos que se han invertido el afio pasado y este afio. Hemos empezado la remodelacion del
CETRAM de Mixcoac, hemos empezado alrededor de en 12 CETRAM distintas obras de
mantenimiento, tomando en cuenta que los ingresos que tiene la SETRAVI por autogenerado en
los CETRAM es muy bajo y nuestra capacidad directa para poderlos mantener y remodelar es
extraordinariamente pequefa.

Lo de la Linea 12, pues ustedes deben tener claridad de que es la obra mas importante de México,
no de la Ciudad de México. El Gobierno Federal hasta ahora tiene como una obra, la mas cara,
una hidroeléctrica, 700 millones de pesos; esta obra estara costando bastante mas, casi el doble,
con recursos fiscales de la ciudad. Es un esfuerzo gigantesco que la ciudad va a hacer y si vemos
la utilidad social y politica que va a tener la conexion de la zona poniente con la zona oriente de la
ciudad, es sumamente grande y muy importante.

Lo de los taxis. Bueno, ahi tenemos una diferente vision, es obvio, recuerdo que usted y ahora
mismo sus palabras dejan en claro una vision que no compartimos, o sea, Si nosotros acatdramos
lo que dice el articulo mas la vision suya, habria que haber metido a 26 mil personas a la céarcel
porque eran delincuentes. Esa vision no la tenemos nosotros.

Imaginese ahora con la crisis mundial que se desata a partir de la quiebra financiera de los
Estados Unidos y que va a producir mucho desempleo en el pais y en la ciudad, que a cada
mexicano que no tenga opcion de trabajo y que para llevar el sustento a una familia modesta tenga
gue buscar alguna alternativa que no esté considerada cabalmente en la ley se le tenga que aplicar
la ley y meterle a la carcel, no estariamos resolviendo el problema sino generando més problemas,
y en la politica hay qué resolver problemas, no hay qué generarlos.

Entonces, yo creo, diputado, que con todo respeto el Gobierno de la Ciudad aplicé una politica
correcta, es una politica social en la que no miramos temas de partido. Le puedo asegurar que
justamente la mayor parte de presiones provinieron del partido que esta en el gobierno y con una
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linea muy clara hemos enfrentado la solucién de estos problemas de tipo social. Entonces, yo le
diria que tenemos una diferencia de apreciacién que no es juridica, sino es social, ahi si ni como
convencerlo, usted tiene su vision y nosotros tenemos la nuestra, son diferentes y contrapuestas.

EL C. PRESIDENTE.- Muchas gracias, Secretario, le damos la palabra al diputado Jorge Romero.

EL C. DIPUTADO JORGE ROMERO HERRERA.- De entrada no me contestd el cambio de
sentidos cuales han sido su impacto, no me contest6 el programa ejecutivo de la Linea 12, pero
mire, Secretario, como siempre lo he dicho, usted si algo verdaderamente sabe hacer, es hablar y
es cuando es peligroso el uso de la retdrica, porque imaginese que entonces yo no sé, a lo mejor
lo que usted acaba de decir es sin6bnimo de que entonces el respeto a la ley esta segin su muy
particular vision, porque desde su perspectiva por la situacion econdmica, social, juridico, politica,
histdrica, a lo mejor esa ley es excesiva, segun usted.

Decirle, Secretario, que simple y sencillamente la ley es la ley y jamas le dijimos aquella vez para
que no queden asi de radicales las posturas, que todas esas personas se fueran a la carcel, quién
plante6 que se fueran a la carcel, aunque eso es lo que marca la ley, le guste a usted o me guste a
mi, eso es lo que marca la ley. Lo que nosotros le dijimos es que regularizarlos no era posible, en
ningin momento le dijimos ven con ellos para meterlos a la céarcel, pero si usted considera como
radical el que no cumplir la ley se tengan qué meter a la carcel, pues nosotros, asi como usted
dice, con otra vision, consideramos radical que usted le haya dado la regularidad a lo que por ley
no era posible hacer.

Entonces, para nada comparto, Secretario, con todo respeto se lo digo, el que se maneje a lo
mejor sofisticamente que la visién del partido que no es el de usted, o que buscaba era dar en
términos de delincuentes con estas personas. Simple y sencillamente consideramos injusto que
todos los que si han pagado cuanta contribucion existe para ser un taxi regular, ahora se vean
verdaderamente en graves problemas de competencia por las personas. Lo decimos, Secretario,
esa tristemente es la verdad, concluyo y se lo digo con todo respeto, personas a las que ustedes
les pagaron el favor politico por ser su clientela, esa es la verdad, se puede adornar pero esa es
la verdad.

EL C. PRESIDENTE.- Continuamos con la intervencién del diputado Antonio Lima Barrios, quien
hara algunas preguntas.

EL C. DIPUTADO ANTONIO LIMA BARRIOS.- Efectivamente en este informe hay muchos temas
a tratar y creo que afortunadamente hemos tenido la posibilidad de discutir aqui con usted, de
frente algunos puntos de vista que efectivamente no han sido coincidentes, pero debo reconocer
gue ha habido esa voluntad de discutir y de platicar los temas y en algunos otros casos también
debo agradecer el tiempo que nos ha dado para explicarnos precisamente algunas discrepancias
gue hemos tenido en otro momento.

Quiero solamente abordar dos temas, por el tiempo que me corresponde, que tienen qué ver con
un asunto un poco local pero que para nosotros es importante. Lo dejamos a un lado porque yo
hice mucho hincapié en este tema al principio de la legislatura, después dejamos que el propio
Gobierno de la Ciudad pudiera tomar en sus manos estas inquietudes y estamos en el Ultimo
tercio de esta Legislatura y si me gustaria nuevamente retomarlas.

Primero, efectivamente hay que hacer un reconocimiento de que en el caso de Gustavo A. Madero
se hizo la Linea 1 del Metrobus, que efectivamente pasa por la delegacion y que efectivamente ha
mejorado como una alternativa mas de transporte en esa parte de la delegacion. Nos ha informado
de que se va a hacer la linea 4 del Metrobus, que igual parte de Gustavo A. Madero, sobre la
avenida Eduardo Molina, creo que también va a ayudar en esa parte. Hay otros temas que si no
nos han dicho, sé que no depende totalmente de usted pero lo tengo que dar como referencia. El
tinel y la super via, que de igual manera como lo han dicho los compafieros diputados y en eso
voy a coincidir, de que si nos enteramos por la prensa de que hay un proyecto sobre esta super
via, un tinel de cuota que va a atravesar Indios Verdes y que iria a Ecatepec.
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De igual manera el Estado de México ha anunciado este proyecto del tren suburbano de Martin
Carrera a Santa Clara, en Ecatepec y que de igual manera pasara por la Gustavo A. Madero y en
algo va ayudar a mejorar la vialidad. Sin embargo, y aqui es donde si usted tuviera datos en este
momento o que nos los pudiera dar en otro momento, sobre los proyectos que estan haciendo para
mejorar la vialidad en las zonas marginales de Gustavo A. Madero particularmente, pero de otras
delegaciones, porque si estos son los proyectos a mediano plazo a lo mejor si las cosas van en
ese sentido tendriamos entonces que darle la razéon a quien opina que efectivamente estos
proyectos son viables porque son rentables y porque tienen un mercado seguro, pero qué pasa en
la zona de Ticoman o de Cuautepec, en donde precisamente nosotros hemos insistido desde el
principio, y aqui retomo el tema, en donde hemos dicho qué se va a hacer en esa zona marginal,
porque efectivamente a lo mejor ya por Insurgentes, por Eduardo Molina, por Congreso de la Unién
hay alternativas para que sea méas fluido el transito, pero qué hacemos en la zona de Cuautepec
donde la gente en las horas pico requiere de un par de horas solamente para salir de esa zona y
llegar precisamente a Insurgentes o a Indios Verdes, donde se puede hacer.

Lo digo porque se atord precisamente el Programa de Desarrollo Urbano de Gustavo A. Madero
porque hay quienes nos hemos opuesto a esto, decimos esta bien que los proyectos que tienen en
los CETRAMS de Martin Carrera, de Politécnico e inclusive de Indios Verdes, ahi no entiendo por
qué lo cambiaron, yo sabia que era el de Indios Verdes otro de los que tenia prioridad, y nos
hemos opuesto precisamente porque decimos esta bien, no nos oponemos a ese desarrollo, qué
bueno, pero ¢y las demas zonas, la zona marginal de la Gustavo A. Madero cuando se le va a dar
una alternativa o por lo menos cuando se va a empezar?

Yo sé lo dificil que puede ser técnicamente meter el Metrobls a Cuautepec, pero en algun
momento se tiene que empezar con la cuestion del espacio y de la infraestructura para que en
algin momento sea posible meter otro tipo de transporte, si no estariamos condenando a que en
esas zonas se desplace a los microbuses que precisamente en las zonas de Reforma, de
Insurgentes ya no estén funcionando.

De tal manera que le quiero comentar que con usted lo vamos a comentar, pero también lo vamos
a comentar muy fuerte ahora que viene la discusion del presupuesto, porque creo que ya es tiempo
también de que se hagan obras, en el caso del Periférico se nos dijo que se iba a hacer, hay una
obra, un puente que quedé ahi a medias sobre Centenario y que se supone que era con recursos
del Fondo Metropolitano, y se quedo a la mitad ese puente del lado del D.F. por supuesto y en el
lado del Estado de México no se ha hecho. Lo mismo en el Periférico se mencion6 que habia la
idea de que el Periférico Norte pudiera ser realmente eso, una via rapida.

Entonces, la informacién que usted tenga y su intervencion para que este tema pueda ser discutido
en el gabinete del que usted forma parte, y que creo que podria usted solidarizarse con esa causa
de los habitantes de la Gustavo A. Madero. El segundo tema y Ultimo tiene que ver no
directamente con usted pero salié a colacion de una serie de discusiones que hemos tenido con la
Secretaria del Medio Ambiente sobre el transporte escolar obligatorio, que lo esta pretendiendo
hacer obligatorio. En esa discusion ella nos habla en general de ciertos grupos de vehiculos que
son los culpables en alguna medida del asunto de la falta de movilidad y de la emision de
contaminantes. Hasta ahora no nos ha podido decir ella realmente en el caso de la actividad de
llevar los nifios a la escuela cémo contribuyen a eso.

Salié a colacion porque en varias reuniones y discusiones con la Secretaria los padres de familia
han dicho: "¢ Por qué nosotros tendriamos que pagar eso cuando -y ahi hacen hincapié- cuando
quien ocupa mas lugar en las vialidades, es precisamente el transporte de carga y quien esta
teniendo también una participacién importante en lo que tiene que ver con las emisiones de
contaminantes, son esos transportes de carga? Entonces, por eso le decia que no es un tema que
tiene que ver con usted pero si le va a tocar; porque la Secretaria del Medio Ambiente nos retd,
nos retd y dijo pues legislen, si ustedes creen que el transporte de carga que es un problema que
también hay que atacar pues legislen y lo estamos haciendo, estamos trabajando esa propuesta y
si me interesa su opinién por lo que nos acaba usted de exponer, que tiene un convenio con este
importante sector de la economia, pero que también quiero decirle y nos parece que ha sido un
sector que se le ha tratado muy bien, los costos son los mismos, la diferencia es que a veces el
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costo lo paga la Ciudad de México y a veces los transportistas, por las obras que ha hecho el
Gobierno del Estado, que son de carreteras concesionadas, nosotros consideramos que no hay
necesidad de que ningun transporte de carga, sobre todo Federal, tenga que atravesar la ciudad; la
atraviesan porque les conviene no pagar el peaje en todo el Circuito Exterior Mexiquense y por
eso lo hacen por la ciudad.

De tal manera que me parece limitado el que usted plantee que sea por el Eje Central, cuando
ahorita nos acaba de mencionar, lo que compartimos, que el Eje Troncal Metropolitano es una gran
obra; sin embargo, yo lo invito a que se dé una vuelta porque ya el transporte de carga pues
también para ellos es formidable, atraviesan rapido la ciudad, muy barato, pero lo deterioran
también muy rapido y lo mismo en el Circuito, que ahora se va a llamar “Bicentenario”, en donde se
esta haciendo una inversién muy fuerte de parte del Gobierno de la Ciudad y seguramente va a ser
para goce Yy disfrute de este gremio.

De tal manera que nosotros estamos trabajando una legislacion, en la que sobre todo el transporte
de carga y con placa federal, que ademas no tributan al Distrito Federal y creo que si hay que
beneficiar al transporte de carga que sirve a la ciudad, que desarrolla su actividad econémica en la
ciudad y no el de caracter federal y creo que también tocando ese tema pues el de los taxis, que
prestan el servicio de taxis y que traen placas federales y que efectivamente no tributan a la
Ciudad de México. Serian los dos temas que me gustaria tener alguna respuesta en este momento
0 que nos pudiera enviar la informacién porque, repito, son dos temas que particularmente yo he
estado tratando hace algun tiempo. Muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE.- Tiene la palabra para dar respuesta a las preguntas del diputado
Vicepresidente de esta Comision, el Secretario de Transportes y Vialidad.

EL C. LIC. RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ.- Gracias, diputado Antonio Lima.
Efectivamente para la zona norte del lado de la Delegaciéon donde usted es representante popular,
hay proyectos para Insurgentes Norte y avenida Acueducto, Insurgentes Norte y el Eje 5 Norte y
como usted escuchd suscribimos apenas el 19 de septiembre un convenio con la UNAM, que va a
comisionar a la Facultad de Arquitectura de la UNAM para hacernos el estudio de las dos salidas al
norte y al sur, los dos extremos estan extraordinariamente congestionados, hay un
estrangulamiento muy grande rumbo a Cuernavaca, de Insurgentes a la altura de Periférico en
adelante hay un problema serio de vialidad, y el caso del norte, de Indios Verdes hacia la caseta,
bueno, es un problema que usted lo conoce seguramente mejor que yo, sumamente grave.

Entonces, acabamos de contratar de la UNAM para hacer estos estudios, en la idea de que en el
proximo afio, es decir 2009 podamos hacer con base en estos estudios que realizara la UNAM,
pues obras de distinto tamafio y nivel para contribuir a mejorar la movilidad en estas dos puntas de
la ciudad; es muy importante, aparte de las obras que acabo de sefialarle que se estan haciendo.

Evidentemente en el caso de Martin Carrera el dia de ayer ni mas ni menos hubo una reunién con
el Jefe de Gobierno, el Secretario de Comunicaciones y Transportes Federal, Luis Téllez, y varios
funcionarios de los dos gobiernos, para instalar una comision técnica de trabajo que permita
empatar el proyecto federal, el tren suburbano con el proyecto de modernizacion que ya habia sido
asignado por el Gobierno del Distrito Federal.

Me parece que el mejoramiento del entorno va a ser mucho muy grande en esta region y se hace
ademas en un ambito, a propdsito de que aqui estan los diputados del PAN, de cooperacion entre
el gobierno federal y el Gobierno del Distrito Federal, nosotros tenemos instruccion de cooperar,
como lo estamos haciendo en Buenavista a propdsito de la pregunta de por qué el servicio gratuito
gue se esta proporcionando, porque es un servicio que se esta proporcionando temporalmente
dado que el gobierno federal tenia urgencia de echar a andar el tren suburbano sin que estuviese
concluida la pasarela que conectard directamente el suburbano con el Metro, por abajo, ni el
puente, ni estuviera terminado ni hecho, porque apenas se esta licitando, el puente peatonal. El D.
F. pudo haber puesto problema y objetado la puesta en marcha del tren suburbano, pero la
instruccion del Jefe de Gobierno fue cooperar. O sea, una cosa es la politica y otra cosa son los
hechos que benefician a las poblaciones y en eso el licenciado Ebrard nos pidié que no hiciéramos
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nada que no ayude a la gente y por eso se esta prestando este servicio, que es un servicio
coordinado con la Secretaria de Comunicaciones y Transportes del gobierno federal. Asimismo se
van a comprar 12 autobuses articulados que tienen origen en recursos gue se convinieron entre el
G.D.F. y Comunicaciones y Transportes del gobierno federal. Como pueden ver, es parte de un
servicio complementario coordinado entre el gobierno federal y el Gobierno del Distrito Federal.

Transitorio. Se va a prolongar, por cierto aprovecho para informar, que era por dos meses, pero las
obras que estoy sefialando, ni la pasarela ni el puente peatonal estaran terminados el proximo
mes, sino hasta diciembre, segin el Secretario Luis Téllez. Entonces el servicio de transporte
gratuito de RTP, que no es al Centro Histérico, por cierto, sino es al Metro Revolucion y al Metro
Balderas, se va a mantener y se va a prolongar hasta entonces.

Lo del transporte escolar, no es mi tema; sin embargo, si creo y comparto que es un hecho muy
importante, me entretendria aqui un rato y creo que no es el objeto, pero hay muchos elementos
para justiciar la entrada de este transporte como un asunto sustancialmente beneficioso para los
alumnos, para la movilidad y para el medio ambiente en la Ciudad. Pero en relacion al tema de
carga, si le puedo decir que nosotros estamos trabajando, el convenio para el perimetro A lo
suscribieron todas las Camaras del transporte y ahora el acuerdo que vamos a suscribir la semana
que viene, en los préximos dias, para Lazaro Céardenas, también lo van a suscribir mas de 10
Camaras nacionales de transporte de carga. ¢Qué quiere decir esto? Es un convenio, pero va a
ser obligatorio. Si lo dejamos voluntario, nadie lo va a cumplir. O sea, al estar de acuerdo las partes
pues lo tenemos que cumplir y el Gobierno del Distrito Federal va a hipotecar toda su fortaleza
para que se cumpla. Entonces en Lazaro Cardena solamente podra haber transporte de 3.5
toneladas o0 menos o transporte que pueda ser movilizado en unidades de hasta 7 metros de largo.
Otra vez mas de 10 de las principales Camaras nacionales y de la Ciudad lo estan suscribiendo,
hay muchos meses de trabajo de por medio. Hemos recorrido las alternativas viales, las hemos
convenido y creo que este método nos esta ayudando. Ya libramos el Centro Histérico, vamos a
librar Lazaro Cardenas y me parece que un método que si lo implementamos en comuin, los
diputados, el Gobierno del Distrito Federal, junto con las Camaras del Transporte de Carga,
podemos llegar a un acuerdo generalizado en la Ciudad de México que tiene que ser tratado con
mucho cuidado por todo lo que ello implica en materia econémica para la Ciudad. Muchas gracias
diputado.

EL C. PRESIDENTE.- Bien, para la contrarréplica tiene la palabra el diputado Antonio Lima.

EL C. DIPUTADO ANTONIO LIMA BARRIOS.- Solamente para agradecer sus respuestas y
alguna informacion adicional de los temas que le he solicitado, y por supuesto pues seguir
trabajando con algunas gestiones que tenemos pendientes del gremio del transporte que nos han
solicitado nuestra intervencién. Muchisimas gracias.

26



MENSAJE FINAL DEL SECRETARIO DE TRANSPORTES Y VIALIDAD DEL DISTRITO
FEDERAL

EL LIC. RAUL ARMANDO QUINTERO MARTINEZ.- Quiero en primer lugar por supuesto
agradecerles a todos sus intervenciones. Me parece que en general estamos de acuerdo en la
mayor parte de los temas de transporte. Creo que eso es muy importante destacarlo y para
nosotros es fundamental insistir en que si revisamos el paquete no so6lo de lo que vamos a hacer
digamos por el sefialamiento que hacia el diputado Romero, sino que es que para poder hacer la
licitacion de la Linea 12 del Metro se requirieron muchisimos meses de trabajo, podria yo decir de
centenas de personas de muy diversas areas de formacion y cargo. Entonces no es de que
solamente va a ser a futuro, sino que ya el s6lo hecho de haber licitado y haber puesto en marcha
la obra, ha sido un esfuerzo de muchisima gente del Gobierno de la Ciudad y de la iniciativa
privada, muy grande.

Por eso es satisfactorio informar, bueno ya arrancamos esta obra. Lo mismo en el caso de
nuestros esquemas del Metrobuls o el caso del tranvia, incluso la licitacion apenas se esta, pero
para que se hiciera esa licitacion trabajamos casi 9 meses, diputado, aproximadamente unas 40
personas de muy diversas areas de la Ciudad que permitié construir la base, que permitié concluir
que era viable y luego preparar los elementos técnicos, sociales y financieros de su licitacion.

Pero en fin, alrededor de todos estos temas, por eso es que informamos, hay mucho trabajo de
mucha gente que yo aqui estoy dando la cara, pero mucha gente que no tiene posibilidad de que le
conozca, de que se le critigue o se le reconozca, pero que aporta muchisimo, sobre todo los
técnicos tanto de Transportes Eléctricos, del Metro, de la propia SETRAVI, de SEDUVI, del Centro
Historico, la doctora Moreno Toscazo, su equipo, y entonces todo esto que se ve hoy como
proyectos y licitaciones tienen detras un trabajo de muchisima gente muy especializada y muy
importante.

Yo quiero concluir destacando un hecho que para nosotros es muy importante. A propésito de lo de
la tercera edad. El Gobierno de la Ciudad este afio va a concretar, fijense el dato, 155 millones de
viajes gratuitos a personas de la tercera edad, a personas con discapacidad, o sea es sin lugar a
dudas una manera en economia se llamaria de redistribucién de la renta o dicho de una manera
politica, una manera de hacer politica social para buscar equidad.

El dato es duro, comprobable, por cada organismo, 3.6 millones en el Metrobus, 99.6 millones en el
Metro, 27.6 millones en RTP, 22.7 millones en trolebds, 1.98 millones en el tren ligero, total: 155
millones de viajes gratuitos a los habitantes del Distrito Federal. Esto es motivo de orgullo de un
gobierno socialmente comprometido con la gente que menos tiene y que a veces el transporte
impide que vayamos a la escuela, impide que vayamos al trabajo, impide que podamos
movilizarnos a ir a disfrutar algiin espacio publico de nuestra ciudad.

Esto es producto de una vision social que tiene un gobierno de izquierda como el que gobierno la
Ciudad de México y al cual pertenezco orgullosamente.

Muchas gracias.
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EL C. PRESIDENTE.- Muchisimas gracias, Secretario, a nombre de la Comisién de Transporte y
Vialidad, a nombre de la Asamblea Legislativa; a todos los servidores publicos que asistieron aca.
Buenas tardes.
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